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APRESENTACAO DO TEMA

Apresentacéo da proposta

A proposta a ser desenvolvida no Trabalho Final de Graduagéo
tem por objetivo aimplementag&o de novo Terminal Rodoviario na
cidade de Erechim,RS, visando melhorar o espacgo para atender
as demandas dos usuarios do transporte de passageiros, bem
como das empresas operadoras.

O terminal unificado ira receber as atividades de transporte de
passageiros, transporte de encomendas em um unico local,
facilitando ao usuario a possibilidade de troca de linhas de énibus
e empresas.

Rio Grance do S

Imagem 1: Localizagao Estado/Regido/Municipio
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Justificativa

Atualmente os servigos de transporte de passageiros e
encomendas estdo dispersos pela malha urbana da cidade, o
projeto do novo Terminal Rodoviario com fungdo de concentrar
estas atividades em um unico local para promover a integracéo
dos passageiros entre diferentes linhas de énibus.

A cidade de Erechim conta com duas Esta¢gbes Rodoviarias,
sendo divididas: em Rodoviaria Intermunicipal e Rodoviaria
Interestadual, além de existirem também pontos paradas de
empressas no entorno da BR-153, de linhas de 6nibus que n&o
realizam paradas dentro das rodowarlas (Imagem 2).

A WEES
Imagem 2: Vista de Satélite da area urbana de Erechlm RS no ano de 2012.

LEGENDA: BN RODOVIARIAS

EEmPARADAS DE ONIBUS

Os terminais de encomendas de empresas também estao
distribuidos em pontos alheios a rodoviaria, criando locais
dispersos de processamento e distribuicdo de encomendas.

As separacbes que ocorrem na configuracéo do transporte de
passageiros da cidade, pela atual localizag&o das rodoviarias e da
distribuicdo dos distintos pontos de énibus que realizam paradas
apenas no entorno da BR-153 desfavorecem ou anulam a
integracdo dos passageiros que realizam trocas entre linhas e
principalmente entre diferentes empresas.
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METODOLOGIA

A metodologia utilizada para a elaborag&o do trabalho distribui-se
em quatro etapas: diagnostico, levantamento de dados, estudo de
similares e proposta.

A etapa de diagnostico, compreendeu visitas de campo
realizadas as rodoviarias e instalagcdes das empresas de
transporte de passageiros, com intuito de identificar o
funcionamento interno das atividades, bem como observar a
adequacao da edificagao as atividades desenvolvidas.

Para auxiliar no entendimento da organizacao viaria, foi realizada
analise urbanistica tendo em vista a localizagdo dos atuais
Terminais Rodoviarios de passageiros e outros equipamentos
geradores de fluxo, sua integracdo dentro da malha urbana
consolidada da cidade, e sua influéncia no trafego de veiculos nas
vias de acesso.

No levantamento de dados buscaram-se informacdes junto a
Prefeitura Municipal de Erechim e Arquivo histérico municipal,
além de conversas com administradores e funcionarios das
empresas de transporte. Esta pesquisa realizada com o intuito de
compreender o processo de implantacdo e funcionamento das
rodoviarias de Erechim, subsidiando futuramente as decisbes
para o desenvolvimento do projeto.

Ainda nesta etapa foi realizada a coleta e tratamento de dados,
estes foram coletados junto as empresas de transporte de
passageiros, que forneceram listas de linhas operantes na
cidade, contendo dados: Ponto de origem e destino; Itinerario
realizado pelos 6nibus; Datas de frequéncia de partidas; Lista de
horarios de ocorréncia.

Na etapa seguinte foi realizado o estudo de empreendimentos
similares, onde foram observados diferentes métodos de
implantagado, fluxos internos, integracdo de usos além de
solug¢des arquitetdnicas de Terminais Rodoviarios de 2 cidades
brasileiras e um internacional: Florianépolis, SC; Jau, SP; Osijek,
Croacia.

Por fim, a etapa onde sera produzida a proposta de fluxos de
acesso e proposta de zoneamento da edificagdo, onde serao
aplicadas as informacgdes das etapas anteriores como pontos de
referéncia e balizadores das decisbes de escolha do local de
implantag&o, assim como as decisdes arquitetonicas, tomadas na
proposta do novo Terminal Rodoviario.

Visitas de campo
Rodoviaria Interestadual de Erechim

Na visita de campo a Rodoviaria Interestadual foi possivel
observar ha falta de espago para a instalagdo de outras
empresas, 0s servicos de atendimento aos passageiros, como
guichés de vendas e areas destinadas ao tratamento e
distribuicdo de encomendas.

O problema de espaco fisico insuficiente € um dos motivos da
dispersao das empresas que possuem linhas interestaduais em
varios pontos dispersos pela cidade.

ARodoviaria Interestadual apresenta na sua estrutura:

-2 guichés para atendimento e venda de passagens (Imagens 3
ed).

-1 setor de recepc¢ao e distribuicdo de encomendas (Imagem 5).

-6 plataformas, sendo utilizadas 2 para estacionamento de
veiculos particulares, 3 para embarque e desembarque de
passageiros e 1 destinada a carga e descarga de encomendas
(Imagem 6).

-1 escritério da area administrativa da Unesul.

- Garagem para os 6nibus da empresa Unesul.
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Imagem 3. Guiché Unesul Imagem 4. Guiché Reunidas

Platafrma

Imagem 5. Encomendas Unesul

Imagem 6.

Rodoviaria Intermunicipal de Erechim

Na visita de campo a Rodoviaria Intermunicipal foi possivel
observar areas ociosas, inutilizadas e até mesmo sem acesso
(Imagem7),

ARodoviaria Intermunicipal apresenta na sua estrutura:

-1 guiché para atendimento e venda de passagens, das 10
empresas que possuem linhas intermunicipais (Imagem 8).

-1 guiché de atendimento e recepc¢do de encomendas da
empresa Eucatur e Nova Integragéo.

-1 setor de recepgao e distribuicdo de encomendas (Imagem 9).

-14 plataformas de embarque e desembarque de passageiros
(Imagem 10).

-1 escritério da administracdo da Rodoviaria.
Durante a noite o funcionamento das Rodoviarias Intermunicipal e
Interestadual sdo encerrados e ocorre o fechamento das
instalagbes e sua reabertura s6 acontece na manhd do dia
seguinte.
Neste periodo a estrutura oferecida aos passageiros € reduzida,
0S servigos operacionais, servigos de apoio e servigos comerciais
de ambas rodoviarias estao indisponiveis aos usuarios.

Imagem 10. Plataformas

Imagem 9. Encomendas



Os espacos disponibilizados dentro da estrutura das rodoviarias
nao contempla a vivacidade que por ambas as rodoviarias nao
atende as atuais necessidades e tdo pouco favorecem a
apropriagéo dos passageiros nos espacgos.

As areas de espera para embarque de ambas as rodoviarias ndo
se propde a ser nada mais do que local de onde os passageiros
permaneceram sentados aguardando o seu 6nibus (Imagens 11 e
12), sem a disponibilidade de servigos e outras atividades para
serem realizadas no periodo de tempo que os usuarios utilizarem
oterminal.

Imagem 11. Rodoviaria Interestadual

Imagem 12. Rodoviaria Intermunicipal

Nas condi¢gdes de conservacao de ambos os terminais, é possivel
perceber principalmente nos espacos internos o descaso com a
manuteng¢ao dos empreendimentos, neste quesito a Rodoviaria
Intermunicipal é a que apresenta maior depredagcédo como relato
de reportagem do Jornal Boa Vista.

“Abandono, descaso, obras interminaveis e sujeira. Essa é a
situagéo do terminal rodoviario intermunicipal de Erechim. Quem
passa pelo terminal ou utiliza o servigo, convive com antiguissimos
bancos de madeira, alguns sem encosto, forro do teto solto, boxes
inacabados, faltade pintura, teias de aranha e piso sujo.”

Carla Emanuele, 23 de janeiro de 2014.

Durante as visitas de campo foi possivel perceber que as
Rodoviarias de Erechim estdo implantadas em meio a malha
urbana consolidada, onde ha predominancia de uso residencial,
gerando conflitos de uso, entre o carater residencial e o servigo de
transporte de passageiros.

Pode-se perceber também que além, das moradias localizadas
no entorno, na regidao préxima as rodoviarias existem outros
equipamentos geradores de fluxo, que em algunshorarios
acabam por dificultar o trafego nas vias de acesso as duas
rodoviarios, um destes exemplos é a instituicdo de ensino, URI,
que nos horarios de entrada e saida das atividades, geram
congestionamentos na Avenida Sete de Setembro, onde estéo
localizados seus acessos.

Com a estrutura dos terminais existentes por uma via com alto
fluxo de veiculos a integracao destes equipamentos é fragilizada,
nao apresentando conexdes compativeis com esta tipologia de
equipamento, onde os acessos de veiculos séo favorecidos em
detrimento da apropriagao dos transeuntes e passageiros.

Historico das Rodoviarias de Erechim, RS

Para levantamento do histérico dos Terminais Rodoviarios foi
realizada pesquisa na Prefeitura Municipal de Erechim e no
Arquivo Historico Municipal Joarez Miguel llla Font, onde foram
feitas consultas ao acervo do mesmo em busca de noticias em
jornais e periodicos, ou documentos referentes ao processo de
implantacdo das atuais Rodoviarias, nesta pesquisa foi
constatada a auséncia de documentacédo arquivada contendo
informacdes sobre os terminais.

Como fonte de dados e informagbes sobre a atual Rodoviaria
Intermunicipal, foram ouvidos antigos moradores de Erechim,
funcionarios e administradores das empresas de trasnporte, que
relatam que a construg&o do Terminal haveria ocorrido entre final
da década de 60 e inicio da década de 70, com funcao de abrigar
todas as empresas concessionarias de linhas de 6Onibus da
época, teria sido construida pela Transportes Zamprogna Ltda.

O terreno onde esta localizada a atual Rodoviaria Intermunicipal,
localizado na Rua Sergipe, teria sido feito do remembramento de
5 lotes urbanos, comprados pela Transportes Zamprogna, com
finalidade da construcao do edificio (Imagem 13).

Imagem 1. Rodoiéria Interunicipal
Apoés o término da construgdo do terminal, ainda segundo os
relatos, o administrador da rodoviario estaria onerando as
empresas de transporte concessionadas para se instalar no local,
depois de desentendimentos entre a empresa Unesul e a
administragao da rodoviaria, a Unesul optou por realizar o projeto
de construgéo da sede da empresa na cidade e a atual Rodoviaria
Interestadual de Erechim (Imagem 14), localizada ao lado da
Rodoviaria Intermunicipal, com sua inauguragao ocorrida em
1983.

Durante este processo de divisdo das rodoviarias, devido a falta
de remuneracédo da Transportes Zamprogna aos proprietarios
dos lotes adquiridos para a construg¢ao da edificagao, os mesmos
entraram com acéo judicial para cobranga dos valores, processo
este que perdurou por 32 anos.

Imagem 14. Rodoviéria Interestadual

Com decisao favoravel aos antigos proprietarios dos lotes, a
Transportes Zamprogna teve os bens alienados, e designada a
nomeacao de administrador judicial da Rodoviaria Intermunicipal,
administracao esta, que se mantém até os dias atuais.

Levantamento de dados

A coleta de dados foi realizada junto a todas as empresas
concessionarias de linhas de transporte de passageiros em
Erechim, contendo lista das linhas com origem e destino, datas e
horarios, para fornecer subsidios e auxiliar na compreenséo do
projeto e funcionamento das Rodoviarias.

Erechim é ponto de convergéncia de rodovias (Mapa 1) que
fornecem diferentes acessos a cidade, a partir do levantamento
das rotas de Onibus atuantes e tabulagdo dos dados dividindo-os
a partir das rodovias de acesso ao municipio, pode-se assim,
observar as rodovias com maior fluxo de partidas, conforme pode
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Mapa 1 - Convergéncia de rodovias . .
= Rodovias de acesso a cidade.

Os dados coletados foram divididos, conforme o itinerario de
viagem de cada linha, levando em consideragéo as rodovias que
sdo utilizadas como acesso, para identificar a distribuicao do
trafego de veiculos de transporte de passageiros, para isso foram
tabulados entre as linhas intermunicipais, linhas da empresa
Unesul e demais empresas de transporte, conforme Grafico 1.

Atualmente a RS-135 é a via que detém o maior trafego de
veiculos de transportes de passageiros, 50% das linhas, sendo a
principal conexao com a regiao sul do estado é a rodovia com
maior vinculagéo com o transporte de passageiros para a cidade.
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Gréafico 1 - Distribuicdo do trafego nas rodovias de acesso.



Para identificar a linhas de 6nibus existentes nas empresas de
transporte de passageiros atuantes em Erechim, as linhas foram
divididas em 3 categorias:

- Linhas semidiretas ou comum: trata-se da grande maioria das
linhas de 6nibus da Rodoviaria Intermunicipal, s&o as linhas que
abrangem as cidades daregiao e possuem outras paradas dentro
da cidade e no entorno das rodovias, para coletar passageiros,
entre as paradas nas rodoviarias de partida e destino.

Estas linhas apresentam a Rodoviaria Intermunicipal de Erechim
como ponto de origem ou destino e sua ocorréncia de fluxo é
distribuida entre as rodovias de forma semelhante.

- Linhas Estaduais: sao as linhas que atuam unicamente dentro
do estado. As modalidades de configuragdo podem ser: direta,
apresentando somente origem e destino no itinerario, ou
semidireta, realizam paradas em outras localidades dentro do
itinerario antes do destino final.

A RS-135 é a rodovia que apresenta maior trafego nesta
categoria, por se tratar da principal conexdo com a regiao sul do
estado.

- Linhas Interestaduais: configurada pelas linhas que
abrangem outros estados, em seu itinerario, a maioria destas
linhas realizam parada na atual Rodoviaria Interestadual, além
disso, empresas que nao estéo instaladas dentro da Rodoviaria
realizam as paradas no entorno da BR-153.

As rodovias que apresentam o fluxo de passagem destas linhas
sdo: BR-153, BR-480 e RS-135, por serem as principais
conexdes com outros estados.

Através do Grafico 2 é possivel observar a quantificacéo destas
categorias de linhas descritas acima, distribuidas através de
levantamento de Origem/Destino das linhas.
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Gréfico 2 - Classificagéo das linhas.

Atualmente Erechim apresenta 265 linhas de Onibus de
transporte de passageiros atuantes em Erechim, conforme pode
serobservado no grafico acima:

- 45%, 119 destas linhas possuem a cidade como ponto de
origem;

-41%, 109 linhas de 6nibus tem Erechim como ponto de destino;
-14%, 37 linhas realizam paradas na cidade durante seu trajeto.
Com estes dados é possivel perceber que as linhas
intermunicipais, sao responsaveis por grande parte do fluxo de
linhas.

Categoria do Novo Terminal Rodoviario

Para classificar o novo Terminal Rodoviario de Erechim, foram
listadas todas as linhas de 6nibus atuantes na cidade, contendo
datas de frequéncia de viagens e horarios de partida.

Os dados foram tabulados conforme a frequéncia e o horario para
realizar a quantificacéo total das partidas diarias e as partidas
simultdneas dentro do intervalo de uma hora, deste modo,
podendo identificar dias e horarios com maior fluxo de partidas de
Onibus.

I sccounoa | Terca [ quarta] ouinta | sexta | sABADO [ DOMINGO
00:00 3 3 3 3 3 2 3
01:00 1 1 1 1 1 0
02:00 2 2 2 2 Fi 2 0
06:00 10 10 10 10 10 5 4
07:00 7 7 7 7 ] 5
08:00 1 1 1 1 1 0 1
09:00 10 10 10 10 10 ] [
10040 ] g 8 8 g 2 0
11:00 9 9 9 9 9 6 2
12:00 5 5 5 5 5 14 4
13:00 7 7 7 ] 7 11 (i
14:00 2 2 2 2 2 2 2
15:00 13 12 12 12 12 12 4
16:00 2 21 M 21 21 ] 11
17:00 13 12 12 12 13 5 5
18:00 10 10 10 10 10 7 9
19:00 5 5 5 5 5 2 7
20:00 & B [ [ B 4 7
21:00 3 2 3 2 3 1 3
22:00 & & 6 (] 6 3 3
23:00 a a dq 4 a a 4
TOTAL 146 143 144 144 145 107 86

Tabela 1 - Relagéo de partidas diarias e partidas simultaneas.

Conforme observado na Tabela 1, o dia que apresenta o maior
fluxo de partidas diarias de todas as linhas existentes é a
segunda-feira. Além disso é possivel observar que de segunda a
sexta-feira o horario com maior fluxo de partidas no intervalo de 1
hora é no periodo das 16:00h até as 17:00h.

Além de quantificagcdo das partidas diarias, para o
dimensionamento do novo Terminal, o MITERP recomenda que
sejam consideradas projecdes de crescimento da demanda de
uso da Rodoviaria, onde deve ser calculada a projecdo num
periodo minimo de 10 anos, sendo utilizado a taxa minima de
crescimento anual de 5%, sobre a média de partidas diarias
registradas atualmente.

Ainda segundo recomendagdes do Manual, em casos onde os
terminais apresentem quantidade significativa de linhas de
pequenas extensdes, sugere-se a redugdo nos valores de
projecéo de demanda, seguindo os critérios onde para linhas com
distancias de 31Km a 75Km deve ser considerada reducdo de
50%, da taxa minima de crescimento anual, ou seja, de 5% anual
para crescimento de 2,5%.

No caso de Erechim, onde sdo observados uma frequéncia de
146 partidas em unico dia, sendo assim, este valor deve ser
utilizado para verificagado de crescimento para o intervalo de 10
anos, obtendo deste modo, a projecéo de partidas diarias ( Tabela
2 e Grafico 3) do novo Terminal Rodoviario.

Periodo de tempo - anos
ol s lalalalssl? 3]sl
| 2,5%| 146 | 150| 153|157 | 161 165 169 174| 178] 182 187
™ |5.0%(146] 153|161 169 177] 186 196 | 205| 216 226 238

Tabela 2 - Projegéo de crescimento de linhas em 10 anos.
2440
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Gréafico 3 - Projecao de crescimento.
No grafico acima é possivel observar a linha de crescimento de

ambas as taxas, que ao final do periodo de 10 anos, com 5% de
crescimento anual a foi encontrada a projecéo de 238 partidas
meédias por dia, e considerando crescimento 2,5% a projecao
seria de 187 partidas diarias.

Conforme tabela do Manual de Instalacdo de Terminais
Rodoviarios de Passageiros (MITERP), os Terminais Rodoviarios
através da meédia de partidas/dia para classificar o terminal,
delimitar ambientes necessarios suas areas minimas e
quantificacédo das plataformas de embarque e desembarque.

TABELA MITERP
CLASSE MEDIA DE PARTIDAS/DIA L S Sl
EMBARQUE DESEMBARCQUE

A 901 a 1250 45 a 62 15a21
B 601 a 900 30a 45 10a 15
C 401 a 600 20a 30 7al0
D 251 a 400 13a 20 Sal
E 151 a 250 Eal3 3a5
F 81a 150 5ad 2a3d
G 25a 80 2as laz
H 15a24 1 1

Tabela 3 - Tabela MITERP para classificagdo de Terminais Rodoviarios.
Observados os valores obtidos na projecdo de crescimento no
periodo de 10 anos, pode-se definir a classificacdo do novo
Terminal Rodoviario, através da Tabela 2 de identificacdo do
MITERP.

Sendo os valores obtidos compreendidos no intervalo de 151 a
250 partidas médias diarias, que denominam a Classe “E”, deste
como a recomendacao € direcionada para a utilizagdo de 8 a 13
plataformas de embarque de passageiros e 3 a 5 plataformas de
desembarque.



ESTUDO DE SIMILARES

FLORIANOPOLIS, SC

Os Terminais que serviram como base para o estudo de similares,
foram definidos pelas configuragcdes de acesso e fluxos internos,
de veiculos e passageiros, sendo observado também, a forma de
organizacgéo da estrutura para cobrir grandes vaos.

O Terminal Rodoviario Rita Maria, esta implantado em meio arede
viaria, que servem de ligagéo entre a ilha e o continente, além dos
acessos ao Terminal.

Dentro do terminal ha a sobreposigéo de eixos de circulagédo de
passageiros, onde 0s eixos transversais séo para acesso das
plataformas de embarque e desembarque (Imagem 22) e no eixo
longitudinal uma circulagao de ligagao entre todo o Terminal, onde
estdo distribuidos os servicos (Imagem 23) e areas de apoio.

S e T

Imagem 22. Plataformas de embarque e desembarque
A estrutura do Terminal esta distribuida através de malha
estrutural com 3 linhas com 14 pilares dispostos em pares, com
segao hexagonal.

A cobertura da edificagao é formada por estruturas de argamassa
armada com 35 metros de comprimento, que se conectam para
formar a cobertura.
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Imagem 26. Malha estrutural

Imagem 23. Guichés de atendimento Imagem 24. Estacionamento-
No acesso aos veiculos de transporte de passageiros que ocorre
pela face sul do edificio, onde os 6nibus tem contato com a area
de estacionamento, ou seguir o contorno para realizar parada nas
plataformas de embarque ou desembarque (Imagem 25), que sao

areas separadas para atender as duas atividades.

Para os veiculos privativos 0 acesso ocorre através da Av. Paulo
Fontes, realizando o contorno da area de estacionamento e
passando em frente ao edificio (Imagem 24), onde estdo os
acessos para Terminal.

Iagem 2.|ataforﬁ1as de embarque
O acesso dos passageiros acontece pelo face norte da
edificacdo, com a separag¢do das plataformas de embarque e
desembarque nas extremidades opostas as circulagbes para
chegada e saida do Terminal também sao separados, sem
sobrepor os fluxos.

A circulagéo longitudinal que conecta as areas de embarque e
desembarque também abriga as salas de espera dos
passageiros, além das areas de apoio e servi¢o, que o Terminal
dispde.

Imagem 27. Salédo de espera Imagem 28. Espaco interno do Terminal

Legenda

Terreno do Terminal

=mm EiX0s das vias principais
® B ® Acesso de passageiros
E B ® Acesso de Onibus

Acesso de veiculos particulares



ESTUDO DE SIMILARES

JAU, SP

No Terminal Rodoviario de Jau, em Sao Paulo, o projeto toma
proveito dos desniveis que o terreno apresenta, onde através do
plano mais baixo existe o acesso as bilheterias (Imagem 15), em
nivel intermediario estdo as plataformas de embarque e
desembarque de passageiros e onde ocorre o acesso dos 6nibus
(Imagem 16), e no nivel mais alto onde o proprio calgamento do
passeio adentra a estrutura do terminal sendo este o acesso
principal (Imagem 17), os varios niveis encontrados no projeto
sdo conectados através de rampas e patamares (Imagem 18) que
permitem a apreenséao de todo o espacgo interno.

B A o

Imagem 15. Acesso nivel inferior
A estrutura proposta por Vilanova Artigas é composta por malha
estrutural contendo 18 pilares distribuidos em trés linhas com 6
pilares em cada linha.

Os pilares apresenta na sua base se¢do quadrangular e proximo
a cobertura o pilar se abre em forma de flor, em quatro partes
criando aberturas circulares na cobertura, que permitem a
iluminagao zenital e ventilagdo natural.

A edificagdo possui poucos fechamentos permitindo a integragéo
e visualizagao dos espaco externos.
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Imagem 19. Abertura dos pilares Imagem 20. Malha estrutural

g,

Imagem 16. Acesso 6nibus de passageiros
As vias de fluxo de veiculos internos que atendem ao Terminal
Rodoviario de Jau ocorrem paralelos as vias principais de acesso
e de trafego de veiculos.

O acesso aos veiculos de transporte de passageiros ocorre, por
dentro do edificio, protegido pela cobertura, as plataformas de
embarque e desembarque ficam paralelas a via de trafego de
Onibus.

Para os veiculos privativos o acesso ocorre préximo a rua de
acesso em frente ao acesso do nivel mais baixo da edificacao.
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Imagem 17. Acesso nivel superior

Imagem 18. Conexao dos niveis através de rampas
O acesso de passageiros ocorre de forma perpendicular as vias
de trafego de veiculos, criando uma malha xadrez entre os fluxos
de veiculos e de transeuntes.

Esta configuracédo de sobreposicédo ocorre através de rampas e
passarelas que integram os diferentes niveis internos do
Terminal, sendo possivel facilmente se localizar no espaco pela
grande permeabilidade visual possibilitada por estes espacos
abertos.

Imagem 21. Corte esquematico do Terminal de Jau

Legenda
Terreno do Terminal
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ESTUDO DE SIMILARES

OSIJEK, CROACIA

O Terminal de Osijek foi construido em terreno plano, que devido a
necessidade de area de estacionamento foi realizada a abertura
de pavimento no subsolo com esta finalidade, o pavimento térreo
foi destinado as atividades de operacéo, servigos e atendimento,
além de area para ponto de 6nibus urbano e area para embarque
e desembarque de passageiros de linhas.

O Terminal é composto por uma caixa de vidro com fachadas
livres da estrutura, e pela cobertura metalica que possuem
variagdes de altura.

Imagem 28. Terminal de Osijek
A malha estrutural de 8 metros x 8 metros é formada por 3 linhas
com 21 pilares em cada linha, os pilares possuem sec¢ao circular e
suportam a grande cobertura, através de trelicas de ago em
ambas as direcoes.

A cobertura do edificio € feita em aco, pela diminuigdo do peso e
consequentemente alivio da estrutura, assim, possibilitando o
grande balango nas laterais, deste modo, o acesso ao Terminal e
a area de plataformas de embarque e desembarque sé&o
protegidas sem possuir pilares que interfiram no uso destes
espacos.

4

Imagem 32. Malha estrutural

—_
Imagem 29. Estacionamento e acesso

O acesso dos 6nibus urbano ocorre na extremidade do terreno,
onde existe a principal entrada de passageiros do Terminal.

As vias de fluxo interno de veiculos do Terminal possuem acesso
através de via de grande importancia para a cidade.

O fluxo de 6nibus de linha, ocorre em por uma Unica entrada onde
existe um guarita para controle dos veiculos que entram, sendo
direcionados as plataformas de embarque e desembarque ou
para o estacionamento de espera através de contorno.

Mapa 4. Localzagéo e fluxos do Terminal de Osijek

Imagem 30. Guichés de atendimento

Imagem 31. Cobertura
O acesso para o estacionamento de veiculos particulares ocorre
pela via de acesso principal na face sul do edificio, através de
rampas de entrada e saida que fazem a conexao do pavimento
subsolo.

O principal acesso de passageiros ocorre pela extremidade leste
do edificio, onde existe o ponto de 6nibus urbano, na fachada sul
existem outros acessos de menor escala e para acesso das
plataformas na fachada norte, além de escadas e elevadores para
acessar o subsolo, onde esta localizado o estacionamento.
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Imagem 34. A
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PROGRAMA DE NECESSIDADES

Atualmente, segundo Lemos (2007), os Terminais Rodoviarios
vem perdendo o carater de Portal da cidade, por onde os
passageiros chegam ou vao embora.

Sendo transformados cada vez mais em shopping centers, onde
qualquer espaco vazio se transforma em um pequeno comércio,
que acaba alterando a apropriacao e utilizacdo dos passageiros
dentro dos Terminais.

Lemos é enfatica sobre as mudanca dos usos nos Terminais
Rodoviarios:

Em uma parddia com a cang&o Encontros e Despedidas, de

Milton Gongalves e Roberto Brant, pode-se dizer,

lamentavelmente que:
Todos os dias é um vai-e-vem, mas a vida NAO se repete
na estacdo: tem gente que chega pra COMPRAR, tem
gente que vai pra nunca mais voltar, tem gente que veio
SO olhar, tem gente a sorrir e a chorar. NAO EXISTE
MAIS a hora do encontro e da despedida, a plataforma
dessa estacdo NAO é mais a vida desse meu lugar. E a
vida.

Nesse contexto de transformacéo do espacgo a autora se refere a
desvinculacdo das atividades comerciais desenvolvidas no
Terminal com a propria funcao da edificagcao.

Porém n&o podemos usar um pragmatismo funcional para o
desenvolvimento do Terminal Rodoviario, onde somente as
atividades administrativas, de operacéao e funcionamento devem
ser desenvolvidas no interior da edificagao.

Avivacidade encontrada nos Terminais provem da diversidade de
equipamentos neles instalados, para que os passageiros e o
publico externo possam encontrar servigos de apoio durante o
periodo de utilizagao do espaco.

Deve ser considerado também que o Terminal Rodoviario € uma
nova centralidade para a cidade, deste modo, servicos
administrativos para a regido de entorno do edificio, devem ser
pensados e desenvolvidos, como agéncias bancarias e agéncia
dos correios.

Além de proporcionar areas externas que possibilitem a
apropriacdo como areas publicas da cidade, que oferecam
mobiliario urbano e espacgos receptivos a populagao.

Ambientes Descricao
Setor Administrativo
Recepcao/Espera Espaco de atendimento ao publico.
Escritorio Espaco para funcdo administrativa do complexo.
Sala Chefia Espaco destinado ao administrador geral, encarregado pelos servigos de apoio ao

funcionamento do edificio.

Sala de Reunido

Reunides de trabalho interno do setor.

Instalacdes Sanitarias

Sanitarios e vestiarios.

Achados e Perdidos

Espaco para armazenamento de materiais.

Setor de Apoio

Salas Comerciais

Comeércio de apoio ao Terminal.

Restaurante/Lanchonete

Espaco para realizacdo de refeicdes para passageiros e publico externo.

Café

Venda de lanches rapidos, produtos, bebidas, etc.

Alojamento

Espaco individual ou coletivo para hospedagem de passageiros.

Pronto Socorro

Atendimento de emergéncias de passageiros.

Posto Policial

Monitoramento e seguranca do Terminal Rodoviario.

Correios

Agéncia de correios para atendimento de passageiros e publico externo.

Caixas Eletrénicos

Agéncia com caixas eletrbnicos.

Telefone Publico

Guichés para telefone publico.

Terminal Rodoviario

Guichés de Atendimento

Instalacdes de empresas para atendimento aos passageiros e venda de passagens.

Saldo de Espera

Espaco com mobiliario para espera de embarque e desembarque de passageiros.

Guarda Volumes

Espaco com armarios para armazenagem de materiais.

Instalacdes Sanitarias

Sanitarios, chuveiros e vestiarios.

Central de Informacdes

Espaco de atendimento ao publico.

Assisténcia Social e Juizado de Menores

Espaco para monitoramento e atendimento de passageiros.

Plataformas de embarque e desembarque

Plataformas com area coberta para embarque e desembarque.

Guichés para Encomendas

Espaco para recepcio e processamento de encomendas.

Setor de Servicos

Oficina

Area para manutencdo de 6nibus.

(Garagem

Area para estacionamento de 6nibus.

Departamento de Cargas e Encomendas

Instalacdes das empresas para processamento e distribuicdo de encomendas.

Areas externas

Ponto de Onibus Urbano

Area integrante ao Terminal Rodoviario para parada de 6nibus urbano.

Taxi

Area destinada a ponto de taxi.

Estacionamento de Veiculos Particulares

Estacionamento para atender a demanda do Terminal.

Areas de estar

Areas externas com mobiliario urbano e espacos para apropriagéo de passageiros e
publico externo.
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TERRENO

A localizagdo do Novo Terminal Rodoviario de Erechim, foi
escolhida visando melhorar o espaco para atender as demandas
dos passageiros, bem como das empresas operadoras. % ; : :
O terreno escolhido para a implantagdo do novo Terminal esta i \NSEg A\ et R 5 ST A TR JUL= § W L
localizado no acesso principal da cidade através da extremidade ¥4 ° v : yois 5 AN 3 ij.j_...‘i*" T ) N '
daAv. Sete de Setembro com a BR-153. TSR TABEE S WY B o Yo e S TN

Para definigcdo do terreno de implantagéo do novo Terminal foram
considerados como diretrizes importantes na escolha do local:

Para facilitar o acesso de passageiros foram consideradas as
linhas de 6nibus urbano, para possibilitar integracéo entre a rede
de transporte urbano com e o Terminal Rodoviario, permitindo,
deste modo, mobilidade dos passageiros ha outras areas da
cidade.

Neste contexto a Av. Sete de Setembro é a principal via de
comunicagédo do transporte publico, sendo necessaria a
vinculagdo do projeto com esta via.

Outra diretriz importante para definicdo da area do projeto € o
afastamento de equipamentos geradores de fluxos, como no caso
da instituigdo de ensino URI e do empreendimento comercial
Master Sonda Shopping, que durante horarios de maior fluxo,
dificultam o trafego de veiculos principalmente na Av. Sete de
Setembro proximos aos acessos destes equipamentos.

Arelagao do Terminal com o Estadio Olimpico Colosso da Lagoa
nao acarretariam em conflitos de fluxo de veiculos, visto que,
ocorrem apenas eventos esporadicos e de curta duracao para as
partidas de futebol.

A proximidade com as Rodovias RS-153 e RS-135, principais
acessos de veiculos de transportes de passageiros era uma

condicionante para realizar a unificagdo do Terminal Rodoviario, [ W e ; fi-. 3 ]

possibilitando facilitar o acesso e consequentemente a |5 T A = _sv_‘“ii‘-;‘h 7
diminuicdo do tempo de deslocamento de Onibus dentro da - < Y e e ., i« o Aa g L lave l*-c:!:
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Do mesmo modo que, antigamente o Terminal Ferroviario era o
portal onde todos os viajantes tinham acesso a cidade, o novo
Terminal Rodoviario de Erechim, unificando o transporte coletivo
de passageiros neste local, com a proposta de assumir o posto de
novo Portal Urbano para a recepcgao de passageiros a cidade.

Mapa 6 - Localizagao
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TERRENO

CONDICIONANTES

Mapa 7 - Condicionantes

O terreno possui um grande patamar localizado préximo a
Avenida Sete de Setembro onde ha implantado estabelecimento
comercial e estacionamento (Imagens 35 e 36).

Com a destinacgéao de utilidade publica do Terminal, sera realizada
acao de expropriacado do terreno pela Prefeitura, com
possibilidade de troca de potencial construtivo em outro local, ou
outra forma de compensacgao entre as partes para a destinagéao
do terreno a construgéo do novo Terminal Rodoviario.

Imagem 35 - Empreendimento Imagem 36 - Estacionamento

O desniveis do terreno ocorrem de forma mais significativa ao sul
do terreno (Imagens 37 e 38), onde foram realizados cortes no
terreno para a criagéo do acesso daBR-153 a cidade.

Estes desniveis acentuados préximos ao passeio publico criam
barreiras visuais e de dificuldade na apropriagéo destes espacos.

Imagem 37 - Acesso da BR-13
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Imagem 38 - Desnivel acentuado
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TERRENO

FLUXOS

Os passageiros terdo 3 acessos para o Terminal, ocorrendo de
maneiras diferentes, o acesso principal ocorrera préximo a Av.
Sete de Setembro, pela proximidade do maior fluxo de
transeuntes, pela parte sul do terreno para conectar o Terminal
com o passeio, diminuindo a barreira topografica existente, e o
terceiro acesso pela parte mais alta do terreno, como pode ser
observado no Mapa.

A proposta dos fluxos de acesso e saida do Terminal ocorrem de .

forma a utilizar a estrutura viaria existente, levando em
consideragao o aumento de fluxo de veiculos particulares e de
transporte coletivo, urbano ou rodoviario, devendo estes pontos
de conflito viario serem desenvolvidos em paralelo com o projeto.
Os acessos de veiculos para as areas internas do Terminal foram
definidas para a rua ao norte do terreno, para facilitar o acesso e
saida dos veiculos, utilizando uma via que nado apresenta o
traéfego de veiculos, como no caso, que a Avenida Sete de
Setembro apresenta.

Trecho desta via ainda n&o possui pavimentacao alguma, e a
auséncia de construgdes proximas ao seu eixo permite, se
necessario, ampliagdo da caixa viaria, para comportar o trafego
de 6nibus, como pode ser observado nas imagens 39 e 40.

Imagem 39 - Trecho da via sem pavimentacdo Imagem 40 - Trecho da via sem pavimentagao

LEGENDA
M BR-153
B Vias com fluxo de partida de 6nibus
@ Vias com fluxo de chegada de 6nibus
@ Fluxo de passageiros
@ Fluxo de veiculos particulares/taxi
M Fluxo de 6nibus
B Pontos de conflito

Mapa 8 - Fluxos




TERRENO

ZONEAMENTO

SETORADMINISTRATIVO....
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Guichés de Atendimento
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Mapa 9 - Zoneamento
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Apresentagdo da Proposta

A proposia & ser desenvolvida no Trabalho Final de GraduacBo tem por objoliva a
implementagio de nowo Terminal Rodowirio na cidade de Erechim, RS, visando melhorar
0 eepac0 pana abender & demandas dos usuanios do Wanspors de passageints, bem
como das empresas operadoras.

Oiemminal unificade i receber as alividades de fransporte de passapelnos, transporie de
aroomandas &m um anico keal, fBlilando a0 usasbno a possibilidads de froca de linhas

de Snlbus 8 empresas.

Justificativa

Absiments o2 servigos de transporie de passageinos @ encomendas estio dispersos pela
maha whana da cideda, o projeie do novws Terminal Rodovidio com fungiio de concenirar
esias atividades em um dnico local para promover a Inlegragio dog passagelros entre
clifervarvbes linees: de Gnibues.

A cidade de Erechim conta com duas Eslagbes Rodovidras, sendo divididas: em
Rodovigria Intermunicipal & Rodoviéria imerestadual. akém de existiiem também pontos
paradas de empressas no eromo da BR-153, de inhas de dnibus que ndo realizam
paradas dermino das redovidrias.

Oz tarminaks de encomendas ds smpresas também estdo disiribuidos am pontos alhsios
a rodovidria, criando lecals dispersos de processamenio e diski buizio de encomensdars.
As paparacbes qua ocofrer na configuracio do ransports dé passageines da cidada,
pela atual localtzagho das rodovidnias e da disidbuicio dos distinios pontos de énlbus que
risalizam paradas apends no enkomo da BR-183 desfavorecan ou anulam a integragio
dos passageiros que reallzam frocas entre linhas e principalmente entre diferemtes
MMprasas.

Apresentagdo da Proposta

Ca dados coletados junio se Empresas concessiondrios de transporie colalivo, serviram

oomo base de informagies para definighes de dirstrizes de implardacio, além de fornecer

dados referenies ademanda das Rodovidrias Intermunicipal e imerestadual.

Desde mado possibil tando a denificacio das caracteristicas do transports roedovidrio ma
clidade, sendo possivel observar a grande quantidade delinhas destinadas a comveodio das
cidadas da regifio com Erschim.
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Adisiribuign das Inhas de dnibus, palas rodoviss de acessn a Erachim, ccomemc
Através das rodovias RS-136 e BR-153 apresentam respectivaments 60% e 18% das
preatiches ca Enhas, olalizando juntas 8% da todes o linfers atusabes o Erechim, sendo
esteo principal melo de acesso de passageinos 4 cidade.
Enuanit & BR-480 & & dercsira via com meaior fluo de pertides com 17% das Inhas
aexistentss @ outras rodovias.
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TERMINAL RODOVIARIO
NA CIDADE DE ERECHIM, RS

Alocallzncaio do Mevo Tenminal Rodovfeio de Erechin, fol escolhids visands melhorar o sapago para
alender ws demandes dos passageins, bem como das empreses operedorms.

CHireno escolhide para 4 inplantacio do nepo Tenminal esti localizado no aces=o principal da cidade
oy da extremidiade da Av. Sele de Selewrdeo coma BR-153.

Para definipiio do lemeno de implantagdio do novo Terminal fomen considerados como dineirizes
Brrpatyrianiess e essstnlhen o loacal:

[Facilidads para o acesso de passageins, siresis das Inhas de dnlbus urbano.
(oo coim vias artarials para coampotar oo de veboulos.

Dol neciayenbiorcle eqipasneentos urbsnos gendonss de fuos,

[Pro:d midacke com o principal acasso do nensporte de pasageinos & cldade.
Espagoaderpiado para abrigai o Teminal Rodoviino coim idos ssUs seripos.
Retomeads da caracterisiica do Tenminal Rodovidrio come portal de acesso & cidade,
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Area do terreno

Topoegraha acdenada
Massa de vegelngio
Wenlos domnanis

EPorts da dnites urban
EvAzasse princpal da passagaing
B Badowecs da adminisragio o apoo
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