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APRESENTACAO

A preposi¢cao do trabalho consiste na
elaboracao de um novo TPS para o Aeroporto de
Chapecd/SC, que prevé um amplo terminal de
passageiros, melhorias na infraestrutura
aeroportuaria e das vias de acesso, trazendo uma
integracao da paisagem com o equipamento
aeroportuario. O projeto prevé que, com tal ajuste
para possiveis ampliagdes apdés o novo terminal,
também podera oferecer servicos de taxi aéreo,
que é de grande interesse dos agentes privados.
Foi escolhido este tema porque € um marco na

cidade de Chapecdé/SC, também por trazer grande
interesse e desafio, exigindo muito estudo para
gerar um resultado satisfatério e completo na
medida do possivel. E por mais que ja vém tido
oportunidades de requalificacao e revitalizacao por
estar defasado, 0 mesmo ainda permanece com a
mesma formulagéo da ultima reforma, ocorrida em
2012. Levando em consideragcao que o Aeroporto
fora inaugurado em 18 de margo de 1978, com
seus principais destinos domésticos tais como
Floriandpolis, Sado Paulo e Campinas.

JUSTIFICATIVA

O avido € o meio de transporte mais rapido e em
decorréncia deste fato aproxima distancias.
Consequentemente, o aeroporto é inserido na
infraestrutura de transportes de um Estado, e a rede
aeroportuaria torna-se vital para a logistica e
desenvolvimento da regido, portanto, a importancia
de um aeroporto para uma cidade estabelece uma
organizacao no seu desenvolvimento, seja
econdbmico ou urbano, no qual o crescimento é
significativo em todos os setores, tanto local como
regional e é isso que acontece na cidade de

Chapecdé/SC. Ja que o mesmo encontra-se defasado
e pequeno para a demanda da cidade, exigindo-se
entdo uma melhora eficaz de amplitude, revitalizacao
estética, funcional e sustentavel. Levando isto em
consideracao, € elaborado um projeto de TFGII
(Trabalho Final de Graduagao) contemplando uma
nova concepcao para a requalificacdo do Aeroporto
Serafim Enoss Bertaso.

OBJETIVOS

Desenvolver um estudo que subsidie a
proposta de um partido arquitetdbnico para o
Terminal de Passageiros do Aeroporto Serafim
Enoss Bertaso em Chapec6/SC, um equipamento
que sirva de porta de entrada, promovendo uma
nova identidade ao lugar. Tendo como um dos
principais focos proporcionar espacos adequados
as atividades existentes e futuras, com previsao de
ampliacao, atendendo a necessidade da populacao
e promovendo o desenvolvimento regional.

Sendo os objetivos especificos: Cumprir
dentro da proposta uma amplitude adequada ao
novo terminal, proporcionando um conforto espacial
em fator da demanda da cidade; Correlacionar o
projeto arquitetdbnico com o entorno, criando uma
nova identidade visual ao TPS, e
consequentemente, uma integragcao com o bairro
onde 0 mesmo se encontra, causando assim uma
relevancia compositiva entre o paisagismo da areas
de preservacao ambiental, bairro e edificacio;
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LOCALIZACAO

BRASIL.

\

/
/

CHAPECO.

SANTA CATARINA.

O Aeroporto Municipal Serafim Enoss Bertaso situa-se na por¢éo sudoeste
do Municipio de Chapecd, nas proximidades com o bairro Quedas do
Palmital, a cerca de 9 km de distancia da regido central do nucleo urbano.

MOBILIDADE URBANA

No dia 19 de novembro de 2020 a
Administracao Municipal de Chapecd,
atendeu as recomendacobes e foi
autorizada oficialmente pelo Tribunal
de Contas do Estado (TCE/SC) a
concluir o Processo de Concesséao
para Expansao, Exploracao e
Manutencao do Aeroporto Serafim
Enoss Bertaso. Importante deixar claro
gque Concessao é diferente de
Privatizagcao. O Municipio ndo vendera
o Aeroporto, apenas esta transferindo
temporariamente a gestao do local.
Com o contrato assinado, o VOE XAP
fica autorizado a explorar o Aeroporto
por 30 anos, mediante regras

estabelecidas e apresentadas em um
Plano de Negdcios, fixado ao Edital.
ApOs o prazo, o patriménio retorna ao
Municipio. Como pontos relevantes,
tais como novas rotas e estrutura
urbana. Visto que, mostrado ja no
TFG1, a falta de transporte coletivo e
acessos ao bairro Quedas do Palmital
(onde o sitio aeroportuario se
encontra). Posssuindo apenas 04
(quatro) horarios de itinerario em dias
de semana, e nos fins de semana
apenas 02 (dois) horarios.
Incapacitando o uso do transporte e
optando sempre por taxi ou uber.

ATUAL PANORAMA E
PREVISAO DE DEMANDA

O Aeroporto Municipal Serafim
Enoss Bertaso, em Chapeco, Oeste de
Santa Catarina, teve um crescimento
de 31% no numero de passageiros em
2013. Segundo informacdes da
Prefeitura, que administra o
aerédromo, 270.422 mil pessoas
passaram pelo aeroporto durante o
ano de 2013. Esse numero
compreende embarques e
desembarques. Ja em 2015, a
movimentagao registrada, de acordo
com os relatorios diarios de
movimentagao de passageiros, foi de
387.547 mil. Foi divulgado na época
que o aeroporto da cidade também foi
um dos aerédromos regionais que
mais cresceu no pais em 2015,
estipulado um total de 446 mil
passageiros embarcados e
desembarcados no Aeroporto. Em
janeiro de 2016, o Aeroporto
apresentou um fluxo crescente na
movimentacao de passageiros e
aeronaves, uma porcentagem de
crescimento de 16,6%, em relagédo ao
mesmo periodo no ano anterior.
Reafirmando assim, sua posicao de
lideranga no contexto regional neste
seguimento de transporte.

A crescente demanda
constatada nos ultimos anos exige
melhorias na infraestrutura
aeroportuaria existente, bem como
atualizacOes para as questdoes de
seguranca operacional baseadas na
legislagéo vigente. Sendo o mesmo
localizado a 10 quildbmetros da area
central de Chapecd, o aeroporto
abrange uma regiao de 1 milhao de
pessoas, que compreende o Oeste
Catarinense, o Sudoeste do Paranaeo
Noroeste do Rio Grande do Sul. O
aerodromo contabilizou em 2020,
segundo a Prefeitura, uma média de 30
mil embarques e desembarques
mensais e 40 v6os comerciais por
semana, totalizando 40 mil pessoas
por més. Sao0 operados 39 vbos
semanais com destinos para
Florianopolis, Porto Alegre, Sao Paulo
e Brasilia. Os vbos diarios séao
oferecidos por trés companhias, Gol,
Avianca e Azul. A empresa Brava
Linhas Aéreas, que tem voos
autorizados pela Agéncia Nacional de
Aviacao Civil (Anac), nado esta
operando voos devido a uma
reestruturacao da empresa.

DIMENSIONAMENTO

Os parametros minimos de
dimensionamento correspondem a um
conjunto de premissas necessarias
para calcular a area minima requerida
para cada componente operacional do
Terminal de Passageiros. Essas areas
devem ser suficientes para assegurar
que o passageiro desfrute do espaco
adequado, conforme os padrdoes
exigidos pela ANAC. Dentre a literatura
técnica sobre qualidade de servico,
encontram-se as publicagoes da IATA
— International Air Transport
Association, que tem realizado uma
série de estudos e pesquisas na area
de planejamento aeroportuario,
principalmente em terminais de
passageiros, entre os quais se

encontra o “Airport Development
Reference Manual” ou mais
tradicionalmente conhecido como

Padrées e indicadores para analise do servigo oferecido em um terminal aeroportudrio

“‘Manual da IATA. O Manual da IATA
vem sendo utilizado amplamente no
Brasil e no mundo para planejamento
de terminais de passageiros. Segundo
a IATA, o nivel de servico “C” é
recomendado como o nivel minimo a
ser vislumbrado num projeto, sendo
que denota um bom servigo a um custo
razoavel. Para cada uma das
categorias, sao definidos padroes de
espaco por ocupante. Cabe destacar
gue a metodologia da IATA (2014) diz
Conselho Gestor do Programa
Municipal de Parcerias Publico-
Privadas 19 respeito as praticas
internacionais.Sendo assim, dado o
porte e carateristicas do Aeroporto,
recomenda-se que seja tido como alvo,
indicadores dentro dos parametros da
classificacao IATA Nivel C, conforme
mostrado abaixo:

&

o Unidades dos Nivel de servigo
P indicadores Superdimensionado Otimo | Subétimo

Sagudo de embarque de passageiros
(sagudo do TPS)

Espago (m%¥PAX) >2,3 2,3 <23

Espaco (m¥PAX) >1,8 1,3-18 <1,3

Autoatendimento

Tempo (min) 0 0-2 >2

Despacho de bagagens
Check-in | do autoatendimento

Espaco (m¥PAX) >1,8 1,3-1,8 <1,3

Tempo (min) 0 0-5 >5
Espaco (m¥PAX) >1,8 1,3-1,8 <1,3
Tempo (min) <10 10-20 >20

Convencional

Espaco (m¥PAX) >1,2 1,0-1,2 <1

Inspegdo de seguranga

Sala de Area por passageiro

embarque | Assentos por passageiros

Sala de desembarque
(res@tigdo de bagagens)

Tempo (min) <5 5-10 >10
Espago (m%PAX) >1,2 1,0-1,2 <1

Proporgdo (%) >70% 50% - 70% <50%
Espaco (m¥PAX) >1,7 1,5-1,7 <1,5

Tempo (min) <0 0-15 >15

Componentes -
Espaco Tempo Proporgao

Sagdo do TPS

Check-in de autoatendimento

Despacho de bagagens do heck-in de autoatendimento

Check-in convencional
Inspegdo de seguranga
Sala de embarque
Sala de embarque (assentos por passageiro)

Sala de desembarque (restitui¢do por bagagem)

1,43m%PAX
100,00m7PAX 5,0min

66,67m%YPAX 7,0min

1,19m¥PAX 20,0min
0,64m%PAX 15,0min
1,33mYPAX
20%
0,33m%PAX 10,0min

Conclui-se, assim, que o atual terminal do Aeroporto de Chapec6 ndo comporta com certo
nivel de conforto, a demanda existente. Sendo assim, faz-se necessario uma ampliagdo OU
neste caso, uma criagdo de um novo terminal para que sejam reestabelecidos os niveis de

servigos aceitaveis.

DEMANDA PERANTE
ESTUDO DE MERCADO

Pode-se observar que a cidade
de Chapec6é € a mais influente na
regidao do Oeste Catarinense. A cidade
possui 0 maior numero de habitantes,
assim como a maior densidade
populacional. O municipio com o
segundo maior numero de habitantes
possui uma populacao quatro vezes
menor do que a de Chapecod.
Inaugurado em 1978 o Aeroporto
possui um terminal de passageiros
com area de 1.173 m? e capacidade
479 (quatrocentos e setenta e nove)
mil passageiros por ano. Voltado para
o atendimento das empresas
instaladas na regiao, o Aeroporto visa
também atender a demanda dos

O grafico acima mostra o
histérico de movimentacao de
passageiros e movimentagcao de
aeronave no Aeroporto de Chapeco,
bem como a variagcao anual.
Realizado pela empresa Soicam
Engenharia. No grafico, pode-se
observar também a variacido na
movimentacao de passageiros total
do pais. Expurgando o efeito da
variacao de 2012 para 2013 (o

216.654 habitantes daregiao.
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aeroporto ficou um grande periodo
para obras de requalificacdo da
PPD), fica evidente que o Aeroporto
de Chapecé vem se desenvolvendo
em linha com o mercado aéreo
nacional. Contudo, se comparado o
crescimento ponderado médio anual
(CAGR) o Aeroporto de Chapecé
apresentou um indice de 13,3% no
periodo, frente aos 6,0% do pais.

Para a realizacao do estudo de
Infaero do Situo Aeroportuario, leva-se
em conta a analise dos cones realizada
na “A Area de Ruido Aeroportuaria -
ARA” do Zoneamento do plano diretor,
mostrada no mapa abaixo, que por
estar sujeita a niveis criticos de
incdbmodo causado pelo ruido das
aeronaves, podera ser utilizada
apenas para usos nao prolongados,
sendo vedado o uso residencial e a
realizacao de atividades que gerem
exposi¢cao demasiada aos ruidos. Nao
adentro do projeto, visto que a
proposta € de um terminal maior,
demanda-se assim futuramente de um
cone maior.

/ONEAMENTO

AArea Especial de Interesse In

AEIT refere-se a area publica onde e

1 localizado o Aeroporto Munici
[ ]

Enoss Bertaso e também aquela
destinada a futura ampliagcao do Terminal

de Passageiros.

PLANO DIRETOR AEROPORTUARIO

TABELA 1

Aeronave Passageiros

Peso de

), el

Peso Comb  Etapade
(kg) voo (MN)

EMB 195AR 108

10.800 28.700

9.290 1.750

Boeing 737-700 148

14.800 650 37.

10.050 1.500

Boeing 737-800 184

18.400 41.400

9.700 1.200

Airbus A319-100 144

14.400 40.800

14.800 1.900

Airbus A320-200 174

17.400 44.300

12.300 1.750 e escal? .

Airbus A321-200 220

22.000 48.500

10.500 1.200 | ¥

Scanners de croquis do plano da Zona
de Proteg&o dos Aérodromos e cortes.

stitu

pal Serafin

A Area de Ruido Aeroportuaria - ARA,

cabeceira 29 (vinte e nove) da pista do

j ! compreende a area localizada préximo a
([ ]

Aeroporto Municipal, que, por estar sujeita
aniveis criticos de incbmodo causado pelo
ruido das aeronaves, podera ser utilizada
apenas para usos nao prolongados, sendo

vedado o uso residenciale are

alizacao de

atividades que gerem exposicao

demasiada aosruidos.

AEIA, é a porcao do territdrio de interesse

A Area Especial de Interesse Ambiental -
3 [ ]

paisagistico, ecolégico e educativo,
caracterizada pela predominancia da
fauna e da flora, sendo restringido o uso e

a ocupacado do solo nessa u

nidade de

modo a proporcionar a conservagao
ambiental e a melhoria da qualidade de
vida da populagdo. Diante disso, é visada

uma preserva(;,éo damesmano

projeto.

A Area Especial Aeroportuaria 2 - AEA2,

destina-se as atividades de apoio ao
- funcionamento do aeroporto, sendo

permitidos os usos comerciais e de
prestacao de servigos previstos na Tabela

Anexo IV-A, podendo o uso res
autorizado quando concomita
comercial e de servigo.

idencial ser
nte ao uso

(1) sata e embarue (7)) tonssito
@smao Principal check-in
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Atualmente o TPS do Aeroporto possui uma area util de

aproximadamente 1.072 m2. Todo o terminal se encontra em um
unico pavimento terreo, e conta com os seguintes componentes:
Saguédo de embarque; Sala de embarque; Check-in; Area triagem e

despacho bagagem; Area de vistoria de seguranca; Area de
restituicao de bagagem; Sanitarios masculino e feminino;

Al\\
Unidade de Recreagég Bl azer
Aeroportuaria - URLA, é formada pela

unidade territorial destinada aos usos de
recreio e lazer, através de chacaras,

clubes associativos, etc. Que atualmente,
se situam residéncias de baixa renda,
galpdes e lavouras. Ressaltando ainda
gue as mesmas possuem acesso apenas
por uma estrada de chao.

A Unidade de Moradia Aeroportuaria -
UMA, é a area destinada prioritariamente
a ocupacao residencial, sendo permitida

ainda atividades complementares, desde
que de pequeno porte, de pequeno
potencial de degradagdo ambiental e que
ndo causem incOmodo a populagéo
residente ou a segurancga aeroportuaria.

A Area Especial Aeroportuaria 1 - AEA1,
caracteriza-se pelas areas localizadas no
entorno do Aeroporto Municipal e que
devido as condi¢gdes topograficas
favoraveis, a proximidade com o aeroporto
e com 0s eixos viarios existentes e
projetados, sendo vedado o uso
residencial nesta area.

L \:'-
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LEGENDA

AREA DE PRESERVAGAO PERMANENTE

I AREA ESPECIAL DE INTERESSE AMBIENTAL - AEIA
[ AREA ESPECIAL DE INTERESSE INSTITUCIONAL - AEIT
| AREADE RUIDO AEROPORTUARIO - ARA
| AREA ESPECIAL AEROPORTUARIA 1 - AEA 1
[ AREA ESPECIAL AEROPORTUARIA 2 - AEA 2
I UNIDADE DE RECREAGAO E LAZER AEROPORTUARIO - URLA
| UNIDADE DE MORADIA AEROPORTUARIA - UMA

* UNIDADE FUNCIONAL DE DESENVOLVIMENTO AEROPORTUARIO 1 - UFDA 1
s UNIDADE FUNCIONAL DE DESENVOLVIMENTO AEROPORTUARIO 2 - UFDA 2
VIAS
CURSOS D'AGUA
SUPERFICIES LIMITADORAS DE OBSTACULOS
----— SUPERFICIE DE TRANSICAO
-~=— SUPERFICIE DE APROXIMAGAO
«=i== SUPERFICIE DE DECOLAGEM
----- SUPERFICIE HORIZONTAL INTERNA
«=i== SUPERFICIE CONICA
ZONA DE RUIDOS
RUIDO 65 dB
RUIDO 75 dB
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VISTA AEREA DA AREA DO TERRENO
SITIO-AEROPORTUARIO * Tl
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PERSPECTIVAS DAS VIAS ronte: coogle Earth.

TPS. Ao lado direito, percebe-se o estacionamento aberto privativo. sofrera uma interveng¢ao de melhora urbana, como elementar ao projeto.

COMPOSICAO FORMAL |

Trazendo uma prévia do projeto, a composig¢ao € designada por angulos retos, que
pensou-se em ornar com a pista da aeronave, respectivamente. Demonstrando em
implantagao (na proxima pranchas), um entendimento proporcional e condizente a pista.
Visando que, dentro da proposta, a intencao era de dimensionar o TPS de acordo com a
demanda, ampliando sua estrutura e visual, sem comprometer o exagero de um e ——
superdimensionamento. ‘

@ Esquema da composicao formal do Novo TPS + Pista da aeronave.
semescala

terreno assim como a declividade das curvas de niveis.

Vista 01, que transpassa a rua Ac. Florenal Ribeiro, via que hoje nos leva até o Vista 02, que transpassa a rua Paulo Everaldo Flores, via nao asfaltada, que Vista 03, chegada ao aeroporto, demonstrando a visual da area ambiental do Vista 04, estrada de chao que se estende em paralelo até o final da pista das  Vista 05, o atual TPS do Aeroporto Serafim Enoss Bertaso.
aeronaves. Essa estrada também sofrera intervengao urbana, proporcionando  Vislumbrando apenas acessos de carros.
uma rotula de retorno, sem graves implicagdes ao terreno.

Se tratando da composic¢ao formal como um todo, as diretrizes projetuais tem como principal condicionante a
conciliagao entre edificagao e entorno, ja que previamente, ja € demonstrado a falta dessa integragéo. Diante disso,
as problematicas de acesso ao aeroporto se deu como um eixo norte, visando primeiramente resolver a questao de
fluxos do aeroporto, tanto o acesso dos usuarios quanto dos transportes terrestres.

Proposta de viabilidade: Demarcada em tracejado, abaixo da pista de aeronaves existente, uma
possibilidade de uma segunda pista, ndo fazendo parte do projeto, mas que de acordo com a demanda prevista,
e pensando futuramente, poderia ser ajustada, dando mais apoio aos aerédromos € mais possibilidades. Uma
pista paralela a existente podera também dividir o percurso de decolagem e de pouso.

Diante das analises feitas, tanto no TFGI quanto no
presente TFGII, foram realizados estudos de acessos,
replanejamento de vias, especialmente das que abrangem
projetos de infraestrutura, para que assim, fosse pensado em
um melhor fluxo de acesso ao TPS possivel. Desmistificando
as condicionantes e problematicas que abrangem o sitio,
desde a numerosa quantidade de curvas de nivel a falta de vias
que permeiam o aeroporto. As potencialidades, que se
integram a narrativa do vinculo entre o bairro Quedas do
Palmital, e o aeroporto que se insere no mesmo. Outro fator que

também fez parte dessas condicionantes é o Vale presente na
Area de Preservagao, possuindo vasta mata nativa, lagoa e
lavouras. Deste modo, como mostrado nos desenhos abaixo,
tém-se a comparacgao da proposta existente com a proposta do
projeto. Que revela um acesso transversal (que corta o0 meio
dos estacionamentos abertos) de via dupla -tanto para carros
quanto para 6nibus-, conectando a rua Ac. Florenal Riebeiro
com a ndo asfaltada rua Paulo Everaldo Flores. Mais afrente
tera maiores explicagdes naimplantacao.

| B ks
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PROFPOSTA PROJETC

Nota-se que a via desencadeara um fluxo Unico,
sendo indicada ainda na rua Ac. Florenal Riebeiro que
devera seguir pela nova via (05 no desenho), para que nao
haja conflito entre chegadas e partidas do aeroporto, para
assim chegar na rua Paulo Everaldo Flores, podendo
acessar o TPS primeiramente desta forma, tendo a
segunda forma como o retorno mencionado anteriormente.
Oretorno (A01 na Implantagéo) tem sua dimensao por toda
a via de estrada de chao, até a chegada do fim proximo a
pista das aeronaves, em paralelo, havendo uma rétula
dimensionada para caminhdes e 6nibus, primeiramente,
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pois como problematica de projeto, essa foi a principal
questao a ser solucionada. O percurso dos carros também
podera ser o mesmo. Voltando assim pela rua Ac. Florenal
Ribeiro, percorrendo todo o percurso inverso até a
chegada pela esquerda (04 no desenho). Tendo um ponto
de 6nibus sob a prote¢ao do 2° pavimento do Novo TPS.
Havera também uma parada para carros de apoio, visando
a nao intengao de estacionar, pois € previsto um novo
estacionamento para o TPS, que se soma aos
estacionamentos fechados ja existentes.

Desenho sem escala, que demonstra a topografia do terreno e seus

taludes; Visando agora um planejamento de um talude chanfrado,
trabalhando assim para uma perspectiva mais elementar do terreno no ponto

de vista de quem esta chegando.

Croqui de estudo volumétrico,
intervencao da via e de novos acessos.
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A ORGANIZACAO DO SITIO
AEROPORTUARIO

O sitio aeroportuario do Aeroporto possui aproximadamente
788.273,69 m?. Existe por toda sua extensao uma cerca patrimonial
que também e considerada sua cerca operacional. O sitio € composto
pelas seguintes areas:

1. Areade Manobra - composta pelo sistema de pistas.

2. Area do Terminal — atualmente composta pelos sistemas Terminal
de Passageiros, administracao e manutengao, apoio, companhias
aéreas e infraestrutura basica existente.

3. Area Secundaria — composta pelo sistema de aviacdo geral,
instalacoes e servicos destinados as atividades complementares nao
ligadas diretamente a aviagdo regular, e areas reservadas aos
arrendamentos comerciais.

Deve-se ressaltar que o Aeroporto € homologado para
operacgdes diurnas e noturnas IFR nao precisdo e dispde dos
seguintes equipamentos: EPTA-A, EMS-2, RNAV RW 11, VOR/DME
RW11 e PAPIRW11, farol de aerédromo e biruta iluminada.

Em respeito as aeronaves que operam no Aeroporto Serafim
Enoss Bertaso s&o: B737-700/ 800, A-319 /320, Embraer 190/195 e
ATR 72. A classificagcao do aérodromo ¢é a Classe 4, conforme numero

CRIAGCAO DE ROTULA DE
ACESSO E RETORN

de voos registrados nos ultimos anos no aeroporto, RBAC n°161/2011
da ANAC.

Os tipos de operagdes que ocorrem sao: Aviacao geral; Taxi
Aéreo; Aviacdo comercial regular e Escola de Aviagao. Tendo como
restricdes operacionais o patio de manobras ndo comporta mais do
gue duas aeronaves de codigo C (ja mencionado na pagina anterior).

A Pista de Pouso de Decolagem A PPD atual possui 2.063 m de
comprimento e 45 m de largura. Suas cabeceiras tém orientagdo 11 e
29. O PCN homologado € 45/F/B/X/T e cbodigo 4-C. A PPD possui
sistema de sinalizagao horizontal e luminosa em conformidade com a
legislagao especifica RBAC-154. A pista atual possui RESAS, areas
de acostamento e areas de giro para aeronaves. Nao ha, nas regides
da cabeceira 11/29, distancia suficiente entre o eixo de pista e a cerca
operacional, para que seja implantada faixa de pista, em atendimento
a legislacdo ANAC e em conformidade com os estudos constantes no
PIL.

Existem hoje duas pistas de taxi “A” e “B”, ambas com 61 m de
comprimento por 21 m de largura. As pistas de taxi e rolamento
interligam o patio de estacionamento de aeronaves com a pista de

pouso e decolagem e atendem aeronaves de aviagao comercial
regular e aviagao geral. As duas pistas de taxi e rolamento também
sao equipadas por sinalizacdo horizontal e luminosa, que indicam
suas delimitagbes e auxiliam nas manobras com as aeronaves. As
pistas de taxi ndo possuem sinalizagao vertical conforme a legislagéo
especifica RBAC-154. Um ponto importante a se ressaltar e que a
taxiway B nao esta homologada pela ANAC e encontra-se interditada.
Existe também uma terceira pista de taxi de acesso ao Aeroclube,
porem esta em péssimas condi¢gdes de conservagao e encontra-se
interditada.

Ha 02 (dois) patios (“1” e “2”) conjugados com a dimenséo total
de 280 m de comprimento por 72,50 m de largura. Os patios possuem
revestimento asfaltico ASPH, e PCN homologado 45/F/B/X/T,
semelhante ao da PPD. No entanto apenas 50% da area pavimentada
destinada ao patio de aeronaves esta homologada e possui duas
posicoes de estacionamento de aeronaves comercial. A iluminagao
dos patios ¢é feita por 04 (quatro) postes de estrutura metalica em bom
estado de funcionamento e conservacgao. Os patios possuem ainda
sinalizacao horizontal para as posi¢des das aeronaves, e “faixa azul”

e P A @

para trajeto de usuarios, em bom estado de conservacao.

A Secao de Salvamento e Combate a Incéndio (SESCINC),
localizada ao lado do TPS, possui uma area edificada de 260,03 m?
que atende a categoria 6. O posto de abastecimento esta localizado a
cerca de 120 (cento e vinte) metros da sala de embarque,
possibilitando acesso rapido a pista. ias de servico, sao vias dentro da
area operacional por onde circulam veiculos que auxiliam a operagao
das aeronaves, como transporte de bagagens, servigo de catering,
veiculos e tratores para o pushback entre outros. O sistema de
tratamento de efluentes consiste em algumas caixas de passagem e
sumidouros (pogos negros).

No Aeroporto existem duas vias de servigos que interligam o
patio de aeronaves a outros componentes, como TPS. Possuem
largura de 5 metros e comprimento total de 170 metros. Toda a via
possui sinalizagao horizontal indicando suas delimitacdes e faixa para
travessia dos usuarios que embarcam e desembarcam.
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PISTA DO AEROPORTO

e 100m 100m [

LEGENDA:
1.POSTO DE ABASTECIMENTO SHEL;
" | ® 2.NOVO TERMINAL DE PASSAGEIROS;
: . e -:— 3. HANGAR DA PREFEITURA,;
’ | I D™ om 25m 100m 200m 4. HANGAR -TOZZO; ]
_ ' i z " ‘ \ 5.HANGAR-SANTAFE;
| | e Al PR ~ | e 6. HANGAR - SPERANDIO;
s ; ; R |MPLANTAQAO 8. HANGAR - GAMBATTO;

AO1 " J | Taow o= om B o My , o | 10. HANGAR - RENO TAXI AEREO CHAPECO;
: ‘ ' ey W& WOk W B " ' | 11.PONTO DE TAXI;

12. PISTAPARA POUSO E DECOLAGEM (2.050mx45m);

D r m 0 Plano Diretor i em média 9,10m. D forma é
e acordo com 0 Plano Diretor e possui e édia 9,10 esta forma é 13 EMBARQUE EDESEMBARQUE O

com as normas_do ‘Ministério de
Transito, a medida ideal para os
v,."el'cu"lo_s tipo Iéhibus e caminhao, seria
de um diadmetro de no ml'nj"mo 16,40m,
com largura da pista de 6,41 m, levando
em conta que o caminhao/énibus

feita uma rotula de rodovia com a
medida padrao, adaptando a largura de
8m de via, com uma faixa de
desaceleracao de 3,00m, sendo o
minimo 2,80m.

“COMPOSICAQ FORMAL II

Ainda adentro da composicao
formal, os esquemas ao lado
demonstram as dimensoes do projeto.
Tendo como area total 14.442,4m?2,

No terceiro esquema, percebe-se
0s ‘rasgos na laje’, que tem como
objetivo fornecer uma iluminacgao
natural ao andar de baixo, que

METRAGEM . - . ey

19,96

82,6

29,74

[~ PASSARELA ENVIDRAGADA COM

RASGOS NA LAJE (ZENITAIS)

14. EMBARQUE E DESEMBARQUE 02;

ESQUEMA 2° PAVIMENTO TERMINAL

~— ™~ TETO DE VIDRO APLICADO

ESTRUTURA EM 'X' LATERAL PARA ENTRAR ILUMINACAO /i
COM DISTANCIAMENTO DE 0,5m NA PARTE DE BAIXO

\D (GERANDO ILUMINAGAO NATURAL SUAVE)
(FIOS DE ACO) N

COM MATERIAL DIFUSO

39.72
38,92

atendendo aos calculos de suprir 30mil abrangem areas de convivio e também
passageiros por més, comparando com a parada de 6nibus, gerando assim uma O e o

3LOCO DE ESCADA CORTA-FOGO
JOM PROJECAO DE CAIXA DAGUA

73,7

o terminal anterior. Ainda nos composi¢ao entre integracao dos dois 3
esquemas, sao demarcadas as pavimentos, desde visuais entre os

—

il
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|

33,98

coberturas e toldos necessarios,
visando ainda a ligagao entre os blocos,
que se da pela passarela envidracada
proposta. E visto também, por conta do
2° Pavimento, uma escada corta-fogo a
parte, seguindo a norma da estrutura.

passageiros, como também com os
espacos planejados, de se vislumbrar
situado pelo que ocorre a volta. Sendo
vedado com vidro aplicado com
material difuso, para questdes de
ambiéncia acustica e luminica.

9,34

’T//_'\ AREA DO CARRINHO COM
L_d l ~ 1 BEIRAL DE PROTECAO DA LAJE

DO 2° PAVIMENTO DO TPS

O EDIFICAGOES
O MEGACOBERTURA RENZO PIANO

/\ /‘ COBERTURA TIPO TOLDO DE APOIO METALICA

©)

om 15m 30m 60m

O EDIFICAGAO 2° PAVIMENTO TERMINAL
O PAVIMENTAGAO INFERIOR

' COBERTURATIPO TOLDO
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m
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ESC. 1:200
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PARA CARROS
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ESCADA CORTA-FOGOD COM ESTRUTURA
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Dimensdo largura escada: 1,20m
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topicos em conforto, acessibilidade e operacionalidade

Perspectiva do acesso ao saguéo principal do TPS pela calgada do 1° Pavimento.

E principio de projeto, que a chegada do 6nibus, assim como sua baia e parada, fiquem no nivel mais elevado do

estacionamento, o mesmo do terminal, possuindo também vagas de parada-rapida proximo a baia do 6nibus. Paraisso, atendendo
as normas vigentes, a porcentagem solicitada, para idosos e deficientes, foi totalmente atendida no estacionamento a parte,

chamado Bloco de Estacionamento. O planejamento de projetar dois blocos de edificagdes diferetes, se deu a essa proporgédo

topografica do terreno, que foi ajustada com aterramento minimo possivel, mantendo a identidade do sitio. Devido a isso, €
proposto acessos diferentes (_de_monstradds nas plantas baixas), permitindo um fluxo constante e circulagao livre dos passageiros
e usuarios, que permite entdo uma requalific“émc}“émo entre edificagéo + paisagem + acessibilidade urbana, pensada no coletivo como
sociedade, para uso apropriado e equivalente do Novo TPS.

Representada na planta baixa ao lado, € evidenciada a planificacdo de um ambiente externo, dirigindo-se como espacos
integrativos. Esse espaco visa fazer a conexao entre os usuarios da chegada ao TPS, tanto por 6nibus, carro ou via passarela.
Trazendo a intengdo de proporcionar vivéncias ao ar livre, e ainda assim vislumbrar as edificagdes, por estar situada entre elas.
Cabe dizer que a praga de alimentagao foi direcionada para a fachada frontal, para gerar esse tipo de conexao. Ainda adentro deste
espaco, os usuarios podem contemplar a vista do Vale na dire¢ao noroeste.

Referente a materialidade e suas normas, os pisos escolhidos oferecem superficie regular, estavel, ndo trepidante para
cadeira de rodas. Para a melhor locomoc¢ao e independéncia, foram adotados desniveis como altura maxima de 0,5cm, permitindo
assim, a livre circulacao por todos os ambientes do terminal. Pisos tateis de alerta e direcionais, serao instalados desde a via
publica, até o balcao de check-in, para que neste local, o deficiente visual seja guiado para os demais ambientes. No desembarque,
o deficiente visual sera acompanhado até a porta que leva ao saguao, de 14, piso tateis direcionais e de alerta, serdo responsaveis
para encaminhamento até a saida do terminal. Todas as portas de acesso ao terminal, serdo providas de sensores de presenca,
abrindo e fechando automaticamente. Demais portas, serao providas de macganetas do tipo alavanca.

Todas as circulagdes do tipo “corredor” possuem largura minima de 1,40m livre. Serao dispostos junto as cadeiras de espera,
mesas da praca de alimentacao e demais areas de espera e atendimento, balcées acessiveis, moédulos de referéncia e area de
aproximacgao garantidas para pessoas de cadeiras de rodas. Todo o mobiliario sera adaptado a fim de garantir acessibilidade
universal. Para os banheiros de uso publico, junto ao conjunto de sanitarios, foi colocado um sanitario acessivel a PCD, unissex.
Nos ambientes restritos a funcionarios, foram dispostos dois sanitarios, um para cada sexo, acessivel a PCD. Estes banheiros, séo
totalmente equipados e com medidas que permitam giro 360° internamente, mais area de transferéncia de um moddulo de
referéncia. Todas as pecas sao acessiveis e equipadas com barras de apoio. Os banheiros contam também com botoeira de
emergéncia junto a bacia, que sera conectada a uma central junto as salas administrativas em caso de acidentes. As portas abrirdo
para o lado de fora, equipadas com barra de apoio na parte interna e macanetas do tipo alavanca. Todos os ademais acessorios
necessarios e mobilias foram desenhados de acordo com a NBR9050/15.
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Eixo da pista

Borda da pista

Na imagem a baixo, visualiza-se a perspectiva da area de embarque com visual interna direcionada para a pista das
aeronaves. Representada na planta baixa ao lado, podemos ver a pposigao de dois fingers moveis, planejados para véos que
acontecem ao mesmo tempo. Devido a isso, é feito trés acessos, para valorizar as companhias aéreas, um para a Azul, paraa
Gol e outro para a Avianca. O espago de apoio ao lado se deve levando em conta a previsao futura programada, deixando um
espaco para outra companhia.
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Na perspectiva acima, € demonstrada a area de convivéncia, localizada no 2° Pavimento do TPS, repleta de mesas
de apoio e convivéncia, para diferentes fins, pensadas para usuarios que, por vezes, permeiam o aeroporto por mais tempo
que o previsto, mesmo que o Aeroporto de Chapecé se qualifica como um terminal de chegada, isto é, ndo € de escala, é
proposto esse espaco visando o maior conforto possivel. Ainda nesse espaco, a esquerda (representada na planta baixa
ao lado), se localizam areas de apoio comercial, como agéncia de viagem, casa de cambio e espago coworking, objetivando
que a cidade possui forte ramo comercial e empresarial. Por fim, essa mesma perspectiva permite uma visualizagao para o
Bloco do Estacionando, assim como a visual integrado a com o andar inferior.
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O PROGRAMA

organograma de fluxos e esquemas de circulagoes
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Cerca de divisa

Borda da pista

DIAGR AMAS ESTRUTURAIS

POSICAO DE PILARES

PILAR DE ACO COM APOIO
E REFORGO SUPERIOR E INFERIOR

PILAR 'BODOQUE'
QUE UNE DOIS PILARES EM UM SO

PILARES DE CONCRETO
RETANGULARES 0,5mx0,25m
(ESTRUTURA INDEPENDENTE)

=8

PILARES ARREDONDADOS
0,8mx0,8m DE CONCRETO

9
[
PILARES EXTRAS
)

APOIO AO TOLDO

Os pilares foram distribuidos de 8m em 8m,
longitudinalmente, partindo do principio que o vao minimo,
quando utilizando a Laje Steel Deck, seria de 10m. Diante
disso, é notavel que em alguns ambientes nao
necessitaram de pilar, principalmente na area aberta do
TPS, onde se encontra a via de acesso.

Om 15m 30m 60m

DISTRIBUICAO DE VIGAS

UNIAO DE VIGAS POR CONTA
DA RODOVIA (DESVIO)

TN

VIGAS METALICAS

/ DE 0.15m
¢ ¥ 4 <

i

Om 15m 30m 60m

)
o
3

w
S
3

@
3

Nos cortes abaixo, D-D e E-E, respectivamente, nota-se a edificacao do Bloco do estacionamento e apoio com o TPS em vista. E de intuito demonstar o acesso do estacionamento do TPS, dispondo-se
em trés pavimentos, totalizando em 230 vagas disponiveis, somando com as 240 vagas do estacionamento aberto privativo existente, se totalizam 470 vagas. Além de duas vagas de parada-rapida em
cada pavimento. Ainda a respeito do estacionamento, foi planejado com a finalidade de prover diferentes separagoes de tipos de garagem, podendo comportar os carros de funcionarios do aeroporto,
bem como usuarios frequentes, levando em conta que Chapecd € a unica cidade da regido Oeste com aeroporto, devido a isso, muitas pessoas que viajam preferem deixar os carros no préprio

aeroporto. E comportando ainda os estacionamentos de passagem sem demais delongas.
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05 CORTE E-E

—
Om 16m

30m

Perspectiva da reestruturada Rua Paulo Everaldo Flores para o primeiro acesso ao Novo TPS. Tendo em vista o0 acesso ao saguao de apoio, e também pontos de taxis fixos do Aeroporto.
Tendo por esse acesso, um estacionamento de trés andares com verificagdo de seguranga por uma guarita no Primeiro pavimento. Visando ainda o bloco, a estrutura dispde de uma Cafeteria e
Banheiros PCD no primeiro andar. No segundo pavimento ha uma area de apoio, que se dedica ao uso flexivel de um agente privativo. Ainda promovendo a circulagao e a visual, tém-se as quatro
esteiras disponiveis que permeiam os trés andares, assim como o elevador em paralelo. Cabe ressaltar ainda nessa perspectiva, a possibilidade dos moradores do bairro Quedas de Palmital
fazerem o uso do TPS, por vislumbre da amplitude, o mesmo se promovorera economicamente e socialmente nesse sentido.
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Painél em aco inoxidavel, estilo a
referéncia da obra de Ranzo Piano. De
modo a reduzir a absorgao de energia.
Possuindo calhas indivduais, como
indicada da dire¢do dos paineis da

cobertura. Possibilitando também a coleta -~~~ -

de égua da chuva.
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BASTAO METALICO: Faz com que a

viga seja impulsionada para cima.

Camada impermeabilizante externa.

Vidro translicido: Permite a entrada

de luz difusa no edificio.

ESQUADRIAS: Aco inoxidavel cor
chumbo. Revestidos internamente
para inibir a emissdo de calor gerada.

Ar-condicionado tipo Tubulacdo Perimetral.

J 0 0o b

J 0 U

Parede de alvenaria que fornece

Contra piso concreto.

ENTRADA EMBARQUE

Pis

D cimento queimado. | |

APOIO SEGURANGA

Rodapé.

S AT LS T L T

I

F AL AL

protecao acustica e térmica para a

edificacdo.

LAJES: Steel Deck. 45cm espessura total.

PATIO DE AERONAVES:

Concreto com indice de
resisténcia de acordo com o
peso das aeronaves modelo
do Terminal.

Dreno. (Ver D2)

Camada fina de areia

Camada grossa de areia.

Sapata de concreto.

D1: CORTE DE PELE
1

Om

APOIO E SUPRIMENTO
DE RAMPA
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DIVISOES INTERNAS ESPECIFICAS

Os esquemas abaixo demonstram as
divisdes internas do Novo TPS, buscando
esclarecer o tipo de estrutura, materialidade,
flexibilidade a respeito das mesmas. Diante
dos estudos relacionados a terminais
aeroportuarios, a flexibilidade de certos
ambientes se vé como uma potencialidade, no
sentido de delimitar um limite de espago, mas
havendo a possibilidade do mesmo ser
reajustado. Sendo assim, alguns ambientes ja

definidos, ou seja, os que podem ser
reajustados, possuem uma divisoria metalia
em ‘zigue-zague’ usualmente padrao de
aeroportos. Essa mesma linguagem de
espacos flexiveis é vista na analise dos ‘Nao
Lugares’, livro de Marc Augé, que delimita que
um nao-lugar é um espacgo intercambiavel
onde 0s seres humanos permanecem
andénimos e que nao possuem significado
suficiente para serem considerados “lugares”.

definidos, possuem diviséria de gesso
acartonado ou de alvenaria, ja os pré-

—— 7
FACHADA DE CORTINA DE VIDRO -

-

FACHADAS COM REVESTIMENTO DE
PLACAS COR CHUMBO
‘ (POR CONTA DO ATERRO)

{1

=2

— |

‘o1, FACHADA NORTE M 9
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= e

- 1
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O EDIFICAGAO 2° PAVIMENTO TERMINAL

‘ L ™) PROJEGAO COBERTURA
(©) DIVISORIA PAREDE ALVENARIA
— FACHADA DE CORTINA DE VIDRO | ]

‘ DIVISORIA GESSO ACARTONADO

| ‘ CORTINA DE VIDRO

~~~  DIVISORIA MOVEL

L

\
\1
I

J —> RAMPA

c i
FACHADA DE CORTINA DE VIDRO L | "VAZIO" - RASGO LAJE

PAVIMENTO TERRO TPS E 3° PAVIMENTO BLOCO
ESTACIONAMENTO
nivel 645
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‘ DIVISORIA GESSO ACARTONADO
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I CORTINA DE VIDRO
|

J — RAMPA

N "VAZIO" - RASGO LAJE

Perspectiva isométrica da proposta, visando perceber a conexao do edificio com o entorno, compondo as linhas retas de estruturas brutalistas e @
metalicas junto a percepcgao urbanistica planejada e paisagistica existente. Deve-se ressaltar que nenhum hangar teve que ser realocado, ajustando
apenas as vias de acesso dos mesmos com a nova via qualificada. O posto de combustivel também permaneceu intacto, levando em conta as questoes
que implicariam bruscamente no terreno.
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DETALHAMENTOS ESPECIFICOS ESTRUTURA E COBERTURA: ESTUDOS DE CASO

painéis metalicos | estrutura | abrigo (aka. material difuso vidro)

As cortinas de vidro fixas por Permitindo uma visual completa com o
assim dizer, muito presentes em externo, e dado o fato que a estrutura
projetos de infraestruturas e shoppings, n&o possui brises, 0 mesmo possui um
possuem destaque no projeto, por sera material difuso aplicado em sua
principal conexao entre os passageiros espessura, permitindo uma iluminacao
e respectivos usuarios do aeroporto. naturalesuave.

AEROPORTO DE FLORIANOPOLIS ~=TERMINAL INTERNACIONAL DE PASSAGEIROS
BISELLI KATCHBORIAN ARQUITETOS.

Florianépolis, Brasil. 2018.

ASA MODERNA NO ART INSTITUTE OF CHICAGO
RENZO PIANO

Chicago, EUA. 20009.
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DETALHAMENTO ESQUADRIA DE-01

CORTINA DE VIDRO COM PORTAS AUTOMATICAS
ESC. 1:50

1T

O Aeroporto Internacional de Floriandpolis
passou por processo de privatizacao em 2017. As
demandas do atual operador levaram a concepcao de
um NOVO terminal com dois niveis operacionais
(embarque e desembarque) e dez pontes de
_ embarque. Esta estrutura, inteiramente nova, foi
;i : implantada ao lado oposto a pista principal — em
territério sem ocupacado precedente — de modo a
permitir que o terminal existente fosse desativado.
Para viabilizar sua implantacao, do denominado lado
terra, foram desenhados novos acessos a partir da
cidade e novas areas de estacionamento. Ao lado

foram construidas novas pistas de taxiamento e um
novo patio de aeronaves. Como principal inspiragcao do
projeto: A grande cobertura de estrutura metalica e
desenho inspirado na geometria aeronautica confere
unicidade ao projeto, além de, através de aberturas
zenitais concebidas a partir de subtragoes e dobras no
plano, permitir a entrada de luz natural.

O edificio se destaca, leve, transparente e permeavel
em aco e vidro, na grande tradi¢ao dos edificios de Chicago
: solido e robusto, mas ao mesmo tempo leve e nitido. A
ponte faz o que todas as pontes fazem: conecta dois
mundos diferentes e possibilita a troca de experiéncias,
proporcionando belas vistas para as pessoas que
caminham em direcao ao sol ou descem em frente ao
horizonte unico de Chicago. Ha um abrigo que filtra o sol
para criar as condi¢cdes de luz com sombra natural ideais
para o desfrute da arte. Este abrigo € uma espécie de
tapete voador feito de folhas de aluminio que desempenha

o mesmo trabalho que as copas das arvores ao redor do
parque. Este mesmo abrigo € nomeado como vidro difuso

no presente TFGII, que teve como inspiracao e referéncia a
partir desta obra.

DETALHAMENTO ESQUADRIA DE-02

CORTINA DE VIDRO COM ESQUADRIA AGO INOXIDAVEL COR GHUMBO
ESC. 1:50

Fonte das imagens: ArchDaily. Disponivel em: <https://www.archdaily.com/24652/the-
modern-wing-renzo-piano >

Fonte das imagens: ArchDaily. Disponivel em:
<https://www.archdaily.com.br/br/933249/aeroporto-de-florianopolis-nil-terminal-
internacional-de-passageiros-biselli-katchborian-arquitetos >
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SISTEMA DE INFORMACAO URBANA

LINGUAGEM VISUAL

Visando que fora estudado durante o curso e durante a pesquisa de aeroportos, como a linguagem

grafica e visual € muito presente na arquitetura, € demonstrada as placas de visualizagbes que
pertencem ao projeto, mantendo a paleta de cores neutra e saturacao baixa.

Novo TPS XAPl O/l O

MARIA LUIZA BARTH TEIXEIR A




	Página 1
	Página 2
	Página 3
	Página 4
	Página 5
	Página 6
	Página 7
	Página 8
	Página 9
	Página 10

