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INTRODUCAO

O presente trabalho apresenta uma alternativa
de fransporte para o municipio de Erechim, a partirda
proposicdo de uma rede ciclovidria. Para tanto,
buscou-se aliar o uso dos espacos publicos, ja
consolidados na cidade, ao aproveitamento de
outros equipamentos subutilizados, como, por

exemplo, as margens dalinha férrea desativada.
Desde a sua fundacdo no inicio do Século XX,

Erechim cresce em um ritmo constante. Hoje a
cidade conta com, aproximadamente, 26 mil
habitantes e 65 mil veiculos automotores, sendo que
cerca de 59 mil sGo automoveis e motocicletas (IBGE,
2010). Desse modo, podemos constatar que Erechim
possui, em média, um automovel para cada 1,47
pessoas — acima da média brasileira de um para
cada 2,5 pessoas. Se formos analisar apenas a
populacdo acima de 18 anos (motoristas em
potencial), Erechim possui 70 mil habitantes, o que
eleva a média para um veiculo a cada 1,07 pessoas
(fambém superior a média nacional que € de um
veiculo a cada 1,6 pessoas). Vale ressaltar que, no
Brasil, um carroleva em média 1,2 pessoas por viaogem
e OCuUpa o espaco de dez bicicletas, fato que, por si
sO, agjuda-nos a compreender o agravamento do

trafego urbano em nossas cidades.
Diante do contexto acima apresentado, um

plano ciclovidrio € importante para o planejamento
de uma cidade como Erechim, na medida em que
ele possibilita a criacdo de uma infraestrutura capaz
de oferece melhores condicdes de mobilidade,
conciliando conforto e seguranca para os motoristas,
ciclistas e pedestres. Alem disso, a implantacdo de
ciclovias pode incentivar uma mudanca cultural de
apropriacdo € uso do espaco urbano, mediante a
aproximacdo enfre o usudrio e os diversos elementos

do trajeto que ele percorre diariomente.
Para que o plano funcione, o mesmo deve ser

vinculado ao transporte publico, sendo assim, a rede
aqui proposta prevé a implantacdo de estacoes
infermodais, com equipamentos publicos, tanfo
voltados ao uso do transporte colefivo, quanto a
bicicleta.
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O presente trabalho se justifica mediante aos
crescentes problemas de mobilidade causados pela
prioridade dada ao transporte motorizado particular,
em defrimento ao coletivo ou hdo motorizado.
Espera-se, por meio da proposicdo do projeto,
apontar caminhos para o enfrentamento desse
problema. Vale ressaltar que a bicicleta € o meio de
transporte mais eficaz em dist@ncias de até 5km (ver
grafico abaixo), ideal para a Cidade de Erechim,
onde a maioria dos percursos didrios ndo ultfrapassam

essa distancia.
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Grdfico: Tempo gasto x dist@ncia percorrida
Fonte: Cidades para bicicletas, cidades de futuro, Comissdo Europeia, 1999.

Como a maioria das cidades brasileiras, Erechim
permitiu que a frota de automoveis crescesse de
forma desordenada (vide dados apresentados na
Introducdo). Apesar de suas caixas de vias, feitas no
inicio do século passado, ainda suportarem o trafego
de automoveis em parte do dia, nos hordrios de maior
fluxo j& se torna possivel perceber que o sistema estd
em vias de saturacdo. Para que o trafego de carros
ndo seja prejudicado, canteiros centrais, pracas e
dreas que poderiam ser utilizadas para lazer, estar, e
convivio dos habitantes da cidade, sdo deterioradas
para o alargamento das vias (conforme exemplo da
foto abaixo).

Foto:Rua Pedro Alvares Cabral antes e apdsretirada do canteiro central
Fonte: Google Streetview e Arquivo pessoal, 2015.

Além do fransito, outro fator negativo com o qual
o carro estd ligado diretamente € a "“saude da
cidade”. Segundo a Organizacdo Mundial de Saude
(OMS), os carros sdo responsaveis por 68% da
poluicdo do arno planeta, chegando a 90% em areas
urbanas. Além disso a OMS estipula que o nivel limite
de ruido confortavel ao ouvido humano € de 70
decibéis (dB), esse limite & constantemente

ultrapassado naszonas urbanas devido aos carros.
Em relacdo as mortes em acidentes de transito, o

Brasil € 0 4° colocado no mundo, com mais de 42 mil
mortes no ano de 2010 (Instituto Avante Brasil, PNUD,
OMS, Datasus.), ficando atrds apenas de China, india
e Nigéria. Outro dado alarmante € a quantfidade de
mortes em relacdo ao uso de motocicletas, com 7
mortes para cada 100 mil habitantes, o Brasil fica atrds
apenas do Paraguai com 7,5 mortes a cada 100 mil
habitantes, (Mapa da Violéncia 2012 e Banco

Mundial).
Para que o transporte por bicicleta seja eficaz,

torna-se necessdria a criacdo de uma ferceira
infraestrutura, adequada & esse meio de fransporte,
que é diferente das vias e das calcadas por onde
transitam os carros e os pedestres. Para que uma
Rede Ciclovidria funcione, ela precisa ser vinculada
ao transporte publico, com estacoes intermodais que
possuam bicicletdarios e equipamentos vinculados ao
uso da bicicleta e do transporte coletivo, dando ao
usuario a opcdo de chegar de dnibus e seguir a seu

trajeto de bicicleta e vice e versa.
A figura a seguir mostra a importadncia da

vinculacdo do transporte coletivo com a rede
ciclovidaria.
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Tabela: A vantagem da bicicleta emrelacdo ao carro.
Fonte:Transporte Ativo.
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O mapa ao lado mostra a densidade populacional do Municipio de
Erechim. Esta andlise auxiliou na elaboracdo do projeto, dando suporte a
localizacdo das estacoes intermodais propostas e a toda a organizacdo da
rede ciclovidria.

Percebemos que, tal como em Erechim, grande parte das cidades de
meédio porte no Brasil possuem uma densidade populacional maior nos seus
Centros e em bairros a eles proximos. Como essas localidades possuem uma
infraesteutura melhor, os habitantes ndo precisam percorrer grandes
dist&ncias para usufruir de espacos de lazer ou comeércio, por exemplo.

J& os bairros mais periféricos ndo se constata uma infraestrutura tao
completa quanto a existente nos bairros mais centrais. Dessa forma os
habitantes dessas localidades necessitam percorrer distGncias maiores para
usufruir de eixos de comercio e servico.

Em Erechim, esses eixos estdo presentes nos bairros Cerdmica, Koller,
Atlantico, Copas Verdes, José Bonifdcio, Linho, Bela Vista e Trés Vendas e
servirdo para nortear a implantacdo da rede ciclovidria. O bairro Trés Vendas
€ 0 maior exemplo de que as localidades mais densificadas ndo necessitam
de muita ajuda do centro para se manter. Essas localidades possuem
comeércios e servicos de todos os tipos. Por outro lado, ndo possuem espacos
publicos que contemplem a populacdo, que precisa se deslocar para o
Centro onde existem espacos mais consolidados.
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Mapa: Densidade populacionalem Erechim
Fonte: Prefeitura Municipal de Erechim (mapa base) e IBGE (informacdes)
Adaptacdo: Hemerich, 2015.
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O mapa ao lado mostra a frequéncia das linhas de onibus existentes em
Erechim atualmente. Semelhante ao mapa de densidade populacional,
aqui percebe-se que os bairros mais consolidados da cidade sdo os que tem
maior frequéncia em fransporte publico. J& os mais periféricos, com uma

frequéncia menor, ficam com menos quantidade de opcoes de tfransporte.
No final de semana, por exemplo, algumas das localidades mais

afastadas do centro contam com menos de 10 hordrios de onibus por dia
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O mapa estd dividido pelo nome das linhas existentes nos bairros, por s B S et /A
o Centro ndo estd marcado, pois Ndo possui um home especifico como linha : L Tt

Aslinha do Centro se concentram na linha Avenida 7 de Setembro e fambé
e "diluida" nas demais linhas da cidade, pois todas passam pelo ferminal
onibus alilocalizado.
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Mapa: Linhas e frequéncia de transporte publico
Fonte: Prefeitura Municipal de Erechim (mapabase) e E.T. Gaurama (informacoes)
Adaptacdo: Hemerich, 2015.

ESTUDO DEIMPLANTACAO DA REDE CICLOVIARIA

O mapa ao lado mostra os
locais em que a rede proposta
pretende conecidr.\Dentreseles
estdo! 0s espagcos publicos j&
consolidados, localizados no
centro, o terminal de onibus, o
parque Longines Malinowski € os
principais bairros da cidade.

O fluxo se dard atraves de eixos
estruturadores, localizados nas
principais vias da cidade e pela
linha férrea, que estd desativada, ®
fomentando um uso diferenciado
paraamesma.

Além desses eixos principais o
plano possui eixos secunddrios,
compondo as ligacdoes nos ™
interiores do bairros.

Bairros ligados diretamente

Bairros ligados indiretament

() Zonas de expansdo

Espacos consolidados

Pargue Longines Malinows

Terminal de onibus
(antfiga ferrovia) F 1
e | inha férrea

Eixos de expansdo
- = EIXOS de expansao

Linha féerrea

Eixos estruturadores
Eixos auxiliares

Mapa: Proposta de rede ciclovidria e pontos de conexdo
Fonte:Hemerich, 2015



PROPOSTA

Com as andlises das densidades e
dos espacos publicos j& existentes, a
Rede Ciclovidria foi implantada,
conectando a maioria dos bairros da
cidade. A rede possui
aproximadamente 49km e é
posicionada nas vias mais
movimentadas, tirando proveito dos
eixos de comeércio e servicos existentes

NnAas Mesmas.
A rede se estende ao longo das

margens da linha férrea, visando a

infegracdo entre os bairros periféricos e

o centro da cidade, em contraste ao

seu papel atual. Ocorre que,

atualmente, a linha férrea segrega os

bairros centrais das demais localidades

da cidade. Outro potencial da linha

férrea € a sua condicdo topogrdfica.

Por ela estar situada sobre um terreno

plano, o aproveitamento de seu

percurso, acaba tornando a viagem de

bicicleta mais suave. Além disso, ela

dard uma opcdo de lazer e tfransporte

diferenciada para a populacdo que —'ﬁ
vive informalmente as margens da s
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MAPA DA PROPOSTA

A ciclovia também tem o intuito de
fomentar o lazer, mediante a conexdo
enfre as dreas predominantemente I
residenciais e os espacos publicos
existentes na darea central da cidade.
Além disso, € proposto a criacdo de
pracas corrj pontos intermodais, € a /7?;:§\\\ Espacos pUblicos
readequacdo de alguns espacos com ") consolidados
potencial paraolazer.

EEN [xOs estruturadores

Linha férrea
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Linhas de expansdo ferrovidrias

Estacoes Infermodais

ESPACOS PUBLICOS SUBUTILIZADOS

O plano prevé a readequacdo de espacos
subutilizados, voltando-os ao uso da bicicleta.
Possuiriam equipamentos de lazer e de apoio aos
usuarios da ciclovia, como bicicletdrios, belbedouros e
Areas de estar.

Cada um desses pontos possui uma caracteristica
particular a ser explorada, conforme destacaremos a
sequir.

ESPACO AS MARGENS DA LINHA
FERREA

Esta drea foi escolhida pois tfem um grande
pontencial devido a sua proximidade com a linha
férrea. Apesar de haver um espaco designado pela

FINAL DA AV. MAURICIO CARDOSO
VISTA PARA O VALE DO DOURADO

O Vale do Dourado estd situado no final da Avenida
Mauricio Cardoso. Como sua topografia tem um declive
acentuado, em relacdo a avenida, a sua vista acaba
sendo algo marcante, tornando a relacdo de fim de via
bem inferessante, devido a ofima paisagem que ele
proporciona. Apesar de o canteiro central seguir
praticamente até o fim da avenida, ele nGo chega até o
melhor ponto de visualizacdo do vale. Tendo isso em vistq,
o plano readequaria aquele espaco, formando um
coroamento simbdlico, encerrando o desenho
urbanistico da cidade, e valorizando o contraponto entre
aavenidaeovale.

prefeitura como ‘praca’ (figura 10) proximo a dreaq, a
mesma ndo cumpre as funcoes de estar e lazer.
Desse modo, esse espaco serd tratado de forma a
cumprir tais funcoes, mediante a proposicdo de
equipamentos voltados aos usudrios de bicicleta,
como bicicletdrios, bebedouros, etfc.

Figura 9 - Fonte: Google Streetview
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Figura 11: Referéncia projetual - Fonte: Ideias Diferentes
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Figura 12 - Fonte: Google Streetview Figura 13 - Fonte: Arquivo pessoal
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Figura 16: Proposta de revitalizacdo do canteiro central - Fonte: Hemerich, 2015.

FINAL DA RUA BENTO GONCALVES -

VISTADO POR DO SOL

centro, exceto o Polo de Cultura e o Centro de Artes e Esportes Unificados
(CEU) - 1 e 2 respectivamente. A rede Ciclovidria serviria como um
conector desses espacos

Esta drea tem uma otima vista para o pdr do sol.  sua importédncia é tamanha que foi carinhosamente
Apesar de ser apenas uma rua, sem nenhumad gpelidada pelos erechinenses de ‘'Por'’.
infraestrutura para receber pessoas, essa localidade Consolidado como um ponto de encontro, tem um
costuma ser visitada fodos os dias para a potencialaserexplorado. Paraisso precisaria de uma
contemplacdo, reunido de amigos, efc. O local tem  infraestrutura minima para lazer, como bancos, dreas
uma grande simbologia para a cidade de Erechim: a  de contemplacdo, etc, tal como sugerido abaixo.

Erechim possui espacos publicos consolidados e bem ocupados. Esses
espacos possuem diversas atividades, mas na sua maioria se localizam no

Parque da ACCIE: centro de
eventos, dentre eles a Feira Construir e
Frinape, 3 etapas do Rally Internacional
de Erechim, reunides de grupos sociaqis
como Lyons Clube, formaturas, etc. Se
localiza no Bairro Frinape.

Figura 1 - Fonte: Prefeitura Municipal de Erechim

Centro de Artes e Esportes Unificados
(CEU): eventos culturais e eesportivos
voltados a comunidade. Localiza-se no
bairro Progresso, um dos mais

desassistidos de Erechim.
Figura 2-Fonte: AU Online.

Praca Dautro Filho - com um viés
mais esportivo, possui pistas de skate e
BMX, também contém uma quadra e

uma Area de circuito de cdes.
Figura 5-ZANELLA, N.

FINAL DA RUA BENTO GONCALVES CROQUIDE PROPOSTA - PATAMARES PARA CONTEMPLACAO
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Praca da Bandeira: centro
administrativo, religioso de onde
partem os principais eixos do desenho
urbano de Erechim, a catedral e @ =i e
prefeitura se situam nos redores da Figura 17 - Fonfe: Google Streetview

Rua Polonia

praca. RUA POLONIA - PONTO DEENCONTRO

Figura 6 - fonte: Prefeitura Municipal de Erechim
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Praca Julio de Castilhos: a maior
praca de Erechim, porém a mais
ociosa, atulamente é pouco utilizadag,
mas com grande potencial, devido ao

tamanho e asualocalizacdo. ;;_;;:5 e
Figura 7 - fonte: Google Street View A ——

Semindrio Nossa Senhora de Fatima:
além de eventos religiosos acontecem a
Semana Farroupilha e a Feira de Bacco.
Apesar de ser um espaco privado as
Pessoas se apropriam do mesmo como

se fosse publico.
Figura 3 - Fonte: Secretdria de Turismo do RS.
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Figura 18 - Fonte: Google Streetview
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Praca Praca Boleslau Skorupski:

conhecida como praca do tanque,
esta possui uma intensa apropriacdo a
noite, pelo fato de terem casas

noturnas proximass.
Figura 8 -fonte: Google Street View

Praca Prefeito Jaime Lago: contém
um palco onde sdo feitos shows, o tfrecho
da Avenida 7 de Setembro que circunda
ela é fechado nos domingos para uso da
comunidade. Ciclistas e skatistas a

utilizam frequentemente.
Figura 4-Fonte: JornalBoa Vista

Figura 19 - Fonte: Arquivo pessoal




A rede toma partido da linha férrea, ndo s6 no perimetro
urbano, mas também em zonas mais distantes da cidade. Duas
dessas zonas foram analisadas e planejadas com vieses diferentes:
um deles ligaria o centro de Erechim com o campus da
Universidade Federal da Fronteira Sul (UFFS); e o outro funcionaria
como uma rota furistica com as cidades de Gaurama, Viadutos e
Marcelino Ramos.

( EXPANSAO PARA O CAI\/\PUS DA UFFS ERECHII\/\ )
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O campus da UFFS fica a, aproximadamente, 12Km ao Sul
da cidade de Erechim, pela RS - 135, o plano prevé a expansdo
da cicloviajunto alinha férrea. A escolha do uso dalinha férrea
se deve a duas caracteristicas funcionais emrelacdo a RS - 135,
que sdo a topografia menos acentuada e a seguranca devido
a cicloviasersegregada da estrada.

Para a expansdo foram identificados nicleos de vivéncia
no frecho. Esses nUcleos possuem vias ndo pavimentadas, que
estdo diretamente ligadas com a RS - 135. Nesses nucleos
foram implantadas 4 estacdes para os ciclistas, com alguns
equipamentos de apoio, como bebedouros e vestidrios.

CAMPUS DA UFFS

Fonte:RBS TV

Arquivo pessodl Arquivo pessoal

( ROTA TURISTICA )

A linha férrea presente na cidade segue o
seu percurso d leste, passando pelos municipios
de Gaurama, Viadutos e Marcelino Ramos,
para fomentar o potencial turistico devido aos
balnedrios de dguas termais e o Parque Natural
Municipal Mata do Rio Uruguai Teixeira Soares.

A proposta tem como intuito planejar uma
rota turistica sobre a linha férrea, ligando o
municipio de Erechim a Marcelino Ramos.

Alguns grupos de pessoas jd a utilizam
como ftrilhas, principalmente para a visitacdo
das pontes presentes no trecho. Com
aproximadamente 55km de extensdo, esse
trecho serd revitalizando transformando-o em
uma trilha cicldvel, para que seja utiizada, tanto
a pé quanto de bicicleta.

As estacoes férreas presentes em tais
municipios seriam utilizadas como apoio
durante o trajeto, dessa forma os usudrios teriam
pontos de parada caso fosse necessario.

A partir de Marcelino Ramos, o trecho da
ferrovia segue até o municipio de Piratuba - SC
e ainda funciona com um trem fturistico, outra
caracteristica atratora para o fomento da rota
turistica.

PONTES EXISTENTES NO TRECHO
ERECHII\/\ I\/\ARCELINO RAI\/\OS

so:’rivodo |
Fonte: Mateus Rigon - Vitruvius
PONTE DE FERROE
TREM TURISTICO

Uso: museu

Fonte: Mateus Rigon - Vifruvius
ESTACAODE
MARCELINO RAMOS

Trecho enfre Marcelino
Ramos e Piratuba.

Fonte: Mateus Rigon - Vitruvius

Uso: de’rivodo

Fonte: Mateus Rigon - Vitruvius

(' REFERENCIA: HIGH BRIDGE STATE PARK )

A High Bridge State Park que € uma pista de
caminhadas, ciclismo e cavalgadas, ela se
permeia no interior do estado da Virginia nos
Estados Unidos e contém uma ponte com
aproximadamente 730 metros de comprimento
e 38 metros de altura sobre orio Appomattox.

PONTE SOBRE O RIO APPOMATOX

r--------------------'
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Fonte: Virginia state parks Fonte: Virginia state parks

PERFIS TRANSVERSAIS

Foram escolhidas cinco ruas diferentes da cidade para
exemplificar a proposta mostrando como serd implantada
a rede. As ruas variom de 20m a 40m, assim € possivel
replicar a proposta em outrasruas semelhantes.

( INDICACAO DAS VIAS DETALHADAS )
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800m
400m

= RUQ Bento Goncalves Rua XV de Novembro

AV Mauricio Cardoso === Ay 7 de Setembro
= RUQ Sergipe

RUA SERGIPE - Esc.:1:250

Afual Proposta

MAURICIO CARDOSO

RUABENTO GONCALVES - Esc.: 1:250

A caixa de rolagem foi diminuida para a implantacdo da ciclovia,
mantendo o canteiro central do tamanho original. Isso acarreta um
fluxo de carros mais lento, aproveitando o visual darua e respeitando o
cardterresidencial que a mesma possui.

Fonte: Google Street View
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Fém‘e: Google Street View

RUA XV DENOVEMBRO - Esc.:1:250

Proposta

As avenidas 7
de Setembro e
Mauricio Cardoso
compoe O eixo
principal da cidade.
Elas sdo essenciais
para a implantacdo
da Rede Ciclovidria,
pois além de ligar
boa parte dos
bairros, sdo utilizada
pela populacdo
como lazer.

C o m o
podemos ver nos
perfis, apesar de as
duas avenidas serem
uma continuidade
da outra, elas ndo
possuem a mesma
configuracdo, por
tanto para a
implantacdo da
ciclovia a Avenida
Mavuricio Cardoso
teve maiores
modificacdoes em
relacdo a 7 de
Setembro




ANALISE DE SITIO - MAPA DE INCLINACOES ,

Segundo estudos da Universeidade
Federal do Rio Grande do Sul (UFRGS) a
inclinacdo ideal para implantacdo de uma
ciclovia é até 5%, confortdvel até
/%(RICDARDI, 2010, p. 47) e acima disso pode
serdificultada.

Ja segundo o Cycle Infrastructure Design,
do Reino Unido (Department for Transport,

Inclinacdo de 0a 5%

B ot 38,5Km - 79%

26 - RUA SERGIPE

1890m

2008, p. 44), em cidades que possuem uma
topografia mais acentuada (como € o caso
de Erechim), é vidvel que em vias com até
15% de inclinacdo haja ciclovias.

Seguindo esses dados, as vias
estipuladas para aimplantacdo darede ndo
ultrapassam 12,5% de inclinacdo pontual, e
9% de inclinacdo média em trechos mais

Inclinacdode 5a7%
total: 5,1Km-10%

27 - RUAMACHADO DE ASSIS

longos.

As estacoes infermodais fambem auxiliam
em vias muito longas que possuem alguma
inclinacdo. Ou seja, quando o ciclista estd
impossibilitado de fazer um ftrajeto inclinado
muito longo, ele poderd escolher deixar a sua
bicicleta em alguma estacdo e seguir de
onibus.

N

800m
400m

Inclinacdo superiora 7%
total: 6,1Km-11%

999m

34 - RUAS ANITA GARIBALDI E JACINTO GODOY

1130m

PERFIS DAS VIAS

Abaixo estdo as 37 vias que, juntamente com a linha férrea, compde a
rede, nelas estdo marcados os pontos que ultrapassam 7%. de inclinacdo

2 - ERMINIO VITOR PESSOA 3 - RUA BASILIO ANZANELO
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19 - RUA GASPERINI GALI 20 - RUA GERMANO C. KNAP] 21 - RUA Dr. JOAO CARUSO
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22 - RUA CLEMENTINA ROSSI 23 - RUA MARANHAO 24 - RUA SANTO DAZALEM 25 - RUA SEGUNDO ASSONI
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29 - RUA SANTA CATARINA 30 - RUA XV DE NOVEMBRO 31 - RUA HENRIQUE DIAS
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35 - RUA SIDNEY GUERRA

1390m

37 - Av 7 DE SETEMBRO E MAURICIO CARDOSO

3140m
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TRECHO ANALISADO IN LOCO

e [rajeto analisado

CRUZAMENTOS

O design escolhido para os
cruzamentos € o mesmo
implantado na Holanda, onde,
diferente dos cruzamentos
indicados pelo manual de transito
americano, o holandés coloca o
ciclista sempre para a faixa

MODELO AMERICANO

i

Fonte: Canal IreVir - SP

INDICACAO DOS CRUZAMENTOS )

m— Proca da Bandeira

Distrito Industrial

localizada a sua direita,
tornando o cruzamento mais
seguro, pois a propria esquina
trabalha para a protecdo do
ciclista. Ndo enfrando em
conflito direto com 05
automoveis.

MODELO HOLANDES

e —

Fonte: Canal IreVir - SP

N

800m
400m

Av 7 de Setembro, ruaSergipe
erua Carlos Demoliner

O intuito deste estudo era provar de forma prdtica a
viabilidade do projeto, foi montada uma pequena equipe,
juntamente comigo foram um motorista para que pudessemos
auxiliar o ciclista, enguanto isso eu coletava os dados e ia
indicando possiveis potenciais e problemas no plano.

O ciclista que percorreu o trajeto foi Ramon Gaspar
Godftfredsen, experiente em mountain bike, perfil ideal para a
formatacdo da andlise, [@ que durante o percurso alguns
problemas se apresentaram, como o conflito com automoveis
e mas condicdes das vias e calcadas, mas facilmente
superados devido ao perfildo mesmo.

Para auxiliar no estudo foram utilizadas duas cdmeras para
registro de imagens e um celular com o aplicativo Strava, que
coleta dados referentes a percursos ciclisticos, como, como
distancia, trajeto indicado no Google Maps, velocidade
mMmaxima, tempo percorrido e ganho de elevacdo.

Foram percorridos 26Km em 1h e 30min, sendo 20 deles
pertencentes ao plano, os adjacentes foram computados
devido ao fato de alguns trechos terem sido percorridos nos
dois sentidos.

Durante o percurso constatamos que o Distrito Industrial
tem um potencial para o fomento do lazer nos finais de
semana, jd que o movimento de veiculos se reduz pelo fato de
as empresas presentes ndo funcionarem nesse periodo, outra
caracteristica que auxilia nisso € a largura das vias, que
comportam o tradfego de caminhoes.

PRACA DA BANDEIRA -esc.: 1:1000

DADOS GERADOS PELO STRAVA

km 285m 1:29:16

Fonte:strava.com

Um dos dados que o Strava
gera € o ganho de elevacado,
formulando o grafico acima.

No caso do trajeto percorrido o
ganho de elevacado foi de 285m, ou
seja, 1,1% de inclinagcdo média no
percurso todo e a maior inclinacdo
pontualfoide 3%.
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DISTRITO INDUSTRIAL
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Fonte: arquivo pessoal Fonte: arquivo pessoal

AV..7DE SETEMO CICLISTAS - DISTRITO INDUSTRIAL

Fonte: arquivo pessoal Fonte: arquivo pessoal

AV 7 DESETEMBRO, RUA SERGIPE ERUA CARLOS DEMOLINER - Esc.: 1:500

NN implantagdo
@ \ | _ _ da ciclovia
Y . .
e - nas vias mais
NN esfreitas e
X . A . sem canteiro
: ' central, foi
retirado o
estaciona-
mento de um
doslados.

A AV. 7 de Setembro possui alguns
trechos de estacionamentos para
motocicletas, os quais tfambém
serdo utilizados para colocacdo
de bicicletdrios.

Fonte: Google Street View

2 - CRUZAMENTO 3 - CRUZAMENTO

\!

Fonte: Google Street View




ESTACC)ESINTERMODAIS

W Fix0s estruturadores '™ ® B [inhas de expansdo rodovidrias
e | inhg férreq = m m Linhas de expansdo ferrovidrias
~\ S
(/{/<A>\\\ Espacos publicos
W'/ Consolidados

\d/
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\\‘\.//) Futuros espacos publicos

1 -ESTACAQ 7 DESETEMBRO -esc.: 1:250

Uso: devido a sua localizacdo privilegiada, esta comportaria
uma oficina de bicicletas comunitdria e uma loja de pecas de
bicicleta.

TERRENO UTILIZADO

A rede proposta, se vincula as linhas de
transporte publico. Paraisso, foram propostas
estacdoes intermodais. Elas foram alocadas
nos bairros com maior populacdo, servindo
COMO Apoio para os bairros menores No seu
entorno. As estacoes sdo pensadas a partirde

2-ESTACAOQO VITORIO LUIS ZAFARI - esc.: 1:250

Uso: comércio vicinal devido ao cardterresidencial da drea.

um plano de Estagao Tipo modular, contendo:
ponto de &nibus, bicicletdrio, aluguel de
bicicletas, vestiario, comércio e pontos de
descanso com mobilidrios urbanos. Os
modulos também contardo com conexdo
com internet, via wi-fi, € um mapa da rede
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iCipal de Erechim - Edicdo: Diémesson Hemerich

TERRENO UTILIZADO
N

At iz Ty

'Fon’re: Prefeitura Municipal de Erechim -

Fonte: Google Street View Edicdo: Diémesson Hemerich

TERRENQUITILIZABO « .

Fonte: Google Street View

b

L . }..ﬁ\, o . :5: 'ﬂ'
h__‘,f: 4K . i TERRENO UTILIZADO
Fonte: Prefeitura Municipal de Erechim -
Edicdo: Diémesson Hemerich

com a indicacdo da topografia . Alem disso,
o trabalho identifica possiveis usos
especificos em cada estacdo, baseado na
analise da vizihhanca da mesma, como
oficinas comunitdrias, comércios vicinais e
servicos.

3-ESTACAO SIDNEY GUERRA -esc.: 1:250

Uso: oficina comunitdria e venda de pecas para bicicletas

Fonte: Google Street View



ESTACOES INTERMODAIS
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1 - ESTACAQO PEDRO PINTO DESQUZA -esc.: 1:250

Lanchonete e venda de pecas para bicicleta

/ 7 g
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I Estacdes Intermodais

Fonte: Prefeitura Municipal de
Edicdo: Diémesson Hemerich

TERRENO UTILIZADO

_TERRENO UTILIZADO

Fontes ifura Municipal de Erechim -
Edi@ nesson Hemerich

~

ENO UTILIZADO

Devido a demanda, a
estacdo localizada no
distrito industrial € maior que
as demais, conta com 44
vagas para bicicleta, sendo
32 bicicletdrios e 12 unidades
para aluguel. Além disso
conta com mais unidades
de vestidrios e sanitdrios.

Uso: oficina comunitari@
e barzinho, fomentando/o
uso apos as jornadas sde
trabalho

'ﬁﬁ‘a; 2
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Fonte: Google Street View

TERRENO UTILIZADO

Fonte: Google Street View
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2 - ESTACAO INDUSTRIAL-esc.: 1:250

N

Fonte: Prefeitura Municipal de Erechi
Edicdo: Diémesson Hemerich

3-ESTACAO PEDRO LEO NEULS -esc.: 1:250

Comeércio vicinal, pois hd deficiéncia de tal comrcio na drea




ESTACAO SERGIPE-esc.: 1:250 )

Esta € a Unica das
estacoes onde o terreno possui
desnivel, em funcdo disso a
topografia foi modificada
estacao.

Uso: lanchonete e
servicoes.

ESTACOES INTERMODAIS

LOCALIZACAO DAS ESTACOES

TERRENO UTILZADCERES

2

RUA MACHADO DE ASSIS

Fonte: Preféfruro Mumdpol de Eréchim
Edicdo: Diémesson Hemerich
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receberia: uma Estagao Tipo — "””"
intermodal, um bazar com itens
diversos e pecas para bicicletas,
além de uma oficina comunitaria.
Essas instalacdes seriam
colocadas na antiga estacdo
férrea, que hoje estd desativada e
e segregada do fterminal por um
muro. A partir dessa intervencado,
transformaria-se um espaco
subutilizado em um espaco
puUblico apropriavel.

Apos implantada, esta seria @
maior estacdo da rede, j@ que
receberia todas aslinhas de énibus
da cidade, também € a que mais
tem vagas para bicicletas.

Além disso, € proposto @
revitalizacdo do espaco a frente
da estacdo, onde ainda existem os
trilhos, a proposta consta com um
parque linear com dreas de
caminhada, dreas de estar, além
da propria ciclovia.
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Fonte: arquivo pessoal

IINAL E ESTAGAO
EGADOS

CROQUIDAIMPLANTACAO

Fonte: Luciana Sobis Alves




Foram projetados 3 tipologias de modais, as
tipologias 1 e 2 sdo praticamente iguais exceto a
localizacdo do ponto de dnibus. J& a tipologia 3
era maior que as demais e foi implantada no
distrito industrial devido a demanda da drea.

Cada estacdo € divididaem 3 setores:

1° - Bloco 1 (banheiros e vestidrios): foram
projetados com o intuito a apoiar os ciclistas caso
precisem tomar banho e frocar de roupas por
exemplo, cada estacdo possui um vestidrio
feminino e um masculino com armarios para

_TIPOLOGIAS DAS ESTACOES

servirde guarda volumes.

2° - Espaco de comércio: este funciona para
venda de produtos, como utensilios para
bicicleta, comércio vicinal, lanchonete, etfc.

Bloco 2: este dd suporte ao espaco de
comeércio, onde funcionam oficinas de concerto
de bicicleta, depdsitos, este € vedado com
placas moveis para que se necessario se integre
Q0 espaco de comércio.

No total hd 32 bicicletdrios em cada

PLANTA BAIXA - TIPOLOGIA 1

Esc.: 1:100

Esc.: 1:100

PLANTA BAIXA - TIPOLOGIA 3

Esc.: 1:100

estacdo, sendo 12 para aluguel e 20 para
bicicletas particulares.

A estacoes sdo feitas de concreto pré
moldado, para otimizar o tempo de construcdo,
a durabilidade e facilitar a ampliacdo caso seja
necessario.

A parte externa tanto a estrutura quanto a
cobertura sdo metdlicas. Com pilares de secdo
15x15cm e vigas com 70cm de altura que
suportam vdo de até 16m de comprimento.

CORTE B - Esc.: 1:100

CORTE D - Esc.: 1:100

CORTE F - Esc.: 1:100

ESTACAO PEDRO PINTO DE SOUZA
— T -

a - & E
"
i 2. i ;)
. € ) .
i - . &
’ P i R S
s ‘ ¥ 2
! 3
- [l
fa
h 3 .
o] " i
R
[ " "5y d
Fa L ¥ r - o«
L
Ay - 2 a -, '
p & - £
" " L)
-
.
- - -
L]
w L3 ®
. .
- " .
& =
. L "
- Vim
L3
o ¥ |
/

PLANTA DE COBERTURA - Esc.: 1:100

Telha Metdlica
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TIPOLOGIA 1

PERSPECTIVAS - ESTACAO PEDRO PINTO DE SOUZA
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(BICICLETARIOS

Para projetar um bicicletdrio funcional, que analisados diversos modelos comercializados
atendesse o maior nuUmero de bicicletas possiveis hoje em dia e coletado os pros e contras de cada

e fosse esteticamente interessante, foram umdeles.

’ » . . ~ o D-f. |_I_ -
{ FACHADA ) Danifica o freio, cGmbio e aro Nculta a amarracao Serve apendas para aros

FACHADA 4 ) Fonte: Associacdo de Ciclismo de Balnedrio Camboriu e Camboril.

Com a andlise foi desenvolvida uma
solucdo simples e funcional, um mddulo com
duas placas de metal de diferentes tamanhos

0.60
DETALHE — 0,60 DETALHE A p
Esc.:1:20

Esc.: 1:20
0,60 0,60

N [

possibilitfando inclinaruma das bicicletas para
a colocacdo de uma guantidade maior.
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Modelo 2: apesar do desenho diferente do
mpdelo 1, tambem funciona para bicicletas
de diferentes tamanhos

Modelo 1: placa de metal com diversos furos

para a amarracao de bicicletas com diferentes
tamanhos

FACHADA 3 ) FACHADA 4 )




